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1 Vorbemerkungen und Rahmenbedingungen

Die Stadt Reinbek beabsichtigt im ndrdlichen Stadtgebiet unter der Bezeichnung Bebau-
ungsplan Nr. 102 ,sidlich Sachsenwaldstral3e / dstlich Rontgenstralle® auf einer derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flache zukinftig gewerbliche Nutzungen zu ermdglichen. Die
ca. 3,5 ha grolRe Flache wird im Norden durch die Sachsenwaldstral3e (K26), im Westen
durch die vorhandene Bebauung und im Siden durch die Geh- bzw. Radwegeverbindung
Steinerei begrenzt. Im Osten befinden sich weitere landwirtschaftlich genutzte Flachen. An
der Ost-, Siid- und Westseite des Plangebietes sind zudem Knickstrukturen vorhanden.

Die auRere VerkehrserschlieBung soll Gber die Rontgenstralle und die Carl-Zeiss-Stralie
erfolgen. Eine direkte Anbindung an die Sachsenwaldstraf3e ist ausgeschlossen.

Fur die Abschatzung der Verkehrserzeugung wird von einem Gewerbegebiet ohne konkre-
te Angaben zur Nutzung ausgegangen. Im Rahmen des Verkehrskonzeptes sollen die ver-
kehrlichen Auswirkungen dieser Planungen auf das umliegende Straennetz und insbe-
sondere am Knotenpunkt Sachsenwaldstrale / Gutenbergstralle beschrieben und die Mdg-
lichkeiten der verkehrlichen Anbindung an die Rontgenstralle und die Carl-Zeiss-Stral3e
untersucht werden. Neben den Kfz-Neuverkehren aufgrund der Nutzungsénderung im
Plangebiet sind auch die verkehrlichen Veranderungen aufgrund der Bebauungspléane
Nr. 92 “Haidland“ (Entwicklung kleinerer Restflachen) und Nr. 47, 1. Anderung ,Nahversor-
gungszentrum Reinbek-Schénnigstedt® (Erweiterung eines Nahversorgungszentrums) zu

bertcksichtigen.
Neben dem Verkehrskonzept wird auch ein Konzept fir die Regenentwésserung des Be-
bauungsplangebietes erarbeitet. Aufgrund der bereits vorliegenden Informationen ist davon
auszugehen, dass das Regenwasser nur gedrosselt in die offentlichen Entwasserungsan-
lagen eingeleitet werden kann.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Plangebietes im nérdlichen Stadtgebiet.
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2 Verkehrskonzept
2.1 Grundlagen der verkehrstechnischen Bewertung

Die Bewertung des Verkehrsablaufs an den betrachteten Knotenpunkten orientiert sich an
den Berechnungsverfahren fir signalisierte und vorfahrtgeregelte Knotenpunkte, die im
Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen — HBS [1] beschrieben werden.
Der Verkehrsablauf wird dabei aus Nutzersicht bewertet. Mafl3gebliches Kriterium flr die
Qualitatsbeurteilung ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge bzw. die maximale Warte-
zeit der FuRganger. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitatsstufen A ... sehr gut
bis F ... ungeniigend beschrieben.

Wartezeiten am Knotenpunkt
(bzw. Sattigungsgrad x)

QSvV mit LSA ohne LSA Beschreibung des Verkehrsablaufes

Rad!/ | Kfz/ | Rad®/

72 FuR Rad? FuR

nahezu keine Behinderungen;

< < < <
A <20s | =30s | <10s =5s sehr gut sehr geringe Wartezeiten

geringe Beeinflussung der

< < < <
B <35s | <40s | <20s | <10s Gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
c <50s | <555 | £30s | <155 zufrieden- _ spurbare_\/_Vartezene_n;
stellend geringe, kurzzeitige Staubildungen

héhere Wartezeiten, Staubildung;

< < < < i
D S70s | =70s | <45s | <25s ausreichend noch stabiler Verkehrszustand

Kapazitat wird erreicht: hohe Wartezeiten,

< <
E >70s | <85s | >45s | <35s | mangelhaft erhebliche Staubildung

Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,

> > U
F x21 >85s | x21 >35s |ungenigend standig zunehmender Stau

1 ...Grenzwerte gelten fur den Radverkehr auch bei gemeinsamer Fiihrung mit Kfz auf der Fahrbahn
2 ... gilt auch fiir Radverkehr auf der Fahrbahn
3 ... gilt auch fiir Radverkehr auf Radverkehrsanlagen

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten [1]

Grundsatzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitéat einen
noch stabilen Verkehrszustand, weshalb sie in der Regel als mindestens erreichbare Ver-
kehrsqualitat angegeben wird.

Die Stauldange N kann ebenfalls als Qualitatskriterium mafigebend werden, wenn die Ge-
fahr besteht, dass z.B. andere Verkehrsstrome beeintrachtigt werden. Aul3erdem charakte-
risieren verbleibende Rickstaus nach ,Grin-Ende” einen stockenden, zahflieRenden Ver-
kehrsablauf bis hin zum Stop&Go-Verkehr.

Die Bewertungen beziehen sich am Knotenpunkt Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstralle
auf die Festzeitprogramme in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags sowie
auf eine Abschatzung der moglichen Verkehrsqualitat unter Berticksichtigung der Parame-
ter der verkehrsabhéngigen Steuerung.
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Verkehrsanalyse
Aufgrund der zahlreichen Bebauungspléane, die in den letzten Jahren im nérdlichen Bereich

von Reinbek entwickelt wurden, steht eine umfangreiche Datenbasis zur Bewertung der
Verkehrsentwicklung in der Vergangenheit und des Verkehrsgeschehens im Umfeld des

Bebauungsplans Nr. 102 zur Verfiigung.

Die folgende Abbildung zeigt den durchschnittlich téaglichen Verkehr im umliegenden Stra-
Bennetz als Ergebnis einer Auswertung unterschiedlicher Quellen (Larmaktionsplan 2. Stu-
fe, Reinbek 2013 [2]; Verkehrsgutachten zur Erweiterung des bestehenden Nahversor-
gungszentrums in der Sachsenwaldstralle 20 (B-Plan Nr. 47-1), Wasser- und Verkehrskon-
tor, 2015 [3]; Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung des Landesbetriebs StraRenbau und

Verkehr des Landes Schleswig-Holstein, 2005 und 2010 [4]).
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Abbildung 2: Vorliegende Verkehrsdaten im Umfeld des Bebauungsplans Nr. 102 in Reinbek

Es zeigt sich deutlich, dass das gesamte Stral3ennetz im Umfeld des Bebauungsplans ho-
he Verkehrsstarken von zum Teil fast 20.000 Kfz/24h aufweist (Reinbeker Weg K 26). Auch
die Gutenbergstrale und die Borsigstrale (zwischen Gutenbergstralle und Hermann-
Kdrner-Stral3e) weisen Verkehrsstarken von knapp 16.000 bzw. rund 11.000 Kfz/24h auf.

Die Verkehrsstarken auf der Rontgenstral3e sowie in der Borsigstrae zwischen Hermann-
Kdrner-StraBe und Rontgenstralle wurden projektbezogen erhoben. Im Zeitraum vom
14. bis 20. Juli 2016 wurden die Verkehrsstarken mit Hilfe von Seitenradargeraten erfasst.
An diesen beiden Querschnitten sind Verkehrsstarken von rund 2.100 Kfz/24h bzw.
1.600 Kfz/24h (SV-Anteil 8 bis 10%) festzustellen. Die Verkehrsstarken und der Schwer-

verkehr sind als vergleichsweise gering zu bewerten.

Zur Bewertung des Verkehrsablaufs sind die Querschnittsbelastungen nur eingeschréankt
geeignet. Zwar konnte die Stadt Reinbek fir den Knotenpunkt Sachsenwaldstra-
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Re / Gutenbergstrale Knotenstromverkehrsstarken aus den Jahren 2012 und 2014 bereit-
stellen. Diese lagen aber nur fir die Hauptverkehrszeit am Nachmittag vor.

Zur Erganzung der Datengrundlage wurden die Verkehrsstarken am Donnerstag, den
14. Juli 2016 im Zeitraum von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr an den
Knotenpunkten Sachsenwaldstralie / GutenbergstralRe sowie Gutenbergstra-
Re /RontgenstralBe erfasst. Erganzend wurden stichprobenartige Erhebungen und Ver-
kehrsbeobachtungen an den Knotenpunkten Gutenbergstrale / Borsigstralle sowie Borsig-
stralRe / Hermann-Kdrner-Strale durchgefihrt. Die Erhebungen dienen als Grundlage fir
die Hochrechnung der Verkehrsstarken entlang der Sachsenwaldstrale und der Guten-
bergstraRe auf den durchschnittlich taglichen Verkehr im Jahr 2016. Die entsprechenden
Verkehrsstarken an den relevanten Querschnitten sind in der folgenden Abbildung zusam-

mengefasst.
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Abbildung 3: Analyseverkehrsstarken im Jahr 2016

Ein Vergleich der bekannten (Abbildung 2) und der aktuell erhobenen Verkehrsstéarken
(Abbildung 3) zeigt Abnahmen der Verkehrsstarken im Mittel um rund 2.000 Kfz/24h, ab-
schnittsweise von Uber 4.000 Kfz/24h. Die Grunde fir die beobachteten Rickgange kon-
nen nicht abschlielBend geklart werden. Zum einen kann ein geandertes Hochrechnungs-
verfahren fur Kurzzeitzahlungen zu den geanderten Werten beitragen [5]. Zum anderen
kann sich aber auch hier der Trend zu einer stagnierenden Verkehrsentwicklung manifes-

tieren.

Die Verkehrsstarken in den fir die verkehrstechnische Bewertung malRgebenden Spitzen-
stunden (friih: 7:15 bis 8:15 Uhr; spat: 16:00 bis 17:00 Uhr) an den relevanten Knotenpunk-
ten (SachsenwaldstraRe (K 26) / Gutenbergstralle, Gutenbergstralle / RontgenstraRe und
Gutenbergstral3e / BorsigstralRe) sind in der folgenden Abbildung zusammengefasst.
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Im Vergleich mit den vorliegenden Erhebungen in den Spitzenstunden am Nachmittag aus
den Jahren 2012 und 2014 ergeben sich am Knotenpunkt Sachsenwaldstralle / Guten-
bergstraRe kaum signifikante Veradnderungen in den Verkehrsstromen. Lediglich der
rechtsabbiegende Verkehrsstrom aus der Sachsenwaldstrafle in die Gutenbergstralle
(West>Sud) ist in der Spitzenstunde spat aktuell deutlich starker ausgepragt als in friihe-
ren Erhebungen. Der 4h-Wert am Nachmittag fir diesen Verkehrsstrom unterscheidet sich
hingegen nur unwesentlich von den Ergebnissen friherer Erhebungen. Insgesamt ist damit
festzustellen, dass sich die Verkehrsstrome am Knotenpunkt in den letzten Jahren nicht
wesentlich geandert haben.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Verkehrsstarken am Knotenpunkt Borsigstral3e /
Hermann-Koérner-Strale und des beobachteten unproblematischen Verkehrsablaufs wird
auf eine Darstellung der Ergebnisse der stichprobenartigen Erhebung verzichtet.

Wahrend der Verkehrszéhlungen und der Verkehrsbeobachtungen konnte an den Knoten-
punkten in der Gutenbergstralie jeweils ein Verkehrsablauf beobachtet werden, der min-
destens als ,problematisch® zu bewerten ist.

An der signalisierten Kreuzung Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstrale sind in der Spitzen-
stunde friih Verkehrsablaufe zu verzeichnen, die einer ausreichenden Verkehrsqualitat
(QSV = D) entsprechen. In der Spitzenstunde spét sind augenscheinlich ausreichende bis
mangelhafte Verkehrsqualitaten festzustellen (QSV = D bis E). Dabei sind insbesondere in
der Zufahrt GutenbergstralRe (Sud) sehr lange Riickstaus zu beobachten, die zeitweise bis
an den benachbarten Knotenpunkt GutenbergstrafRe / Rontgenstral3e zurtickreichen. Diese
Beobachtungen werden durch die verkehrstechnische Bewertung unter Berlcksichtigung
der verkehrsabhangigen Steuerung grundsatzlich bestétigt (vgl. Tabelle 2). Die Verkehrs-
qualitat fur FuRganger und Radfahrer ist allerdings als mangelhaft bis ungentigend zu be-
werten. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen mit optimierten Festzeitprogrammen fir die
beiden Spitzenstunden sind in Anlage 2.1 ausgewiesen.

Anmerkung: Aufgrund der methodischen Veranderungen, die sich im Rahmen der Uberar-
beitung des Handbuchs fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen ergeben haben,
sind die vorliegenden Berechnungsergebnisse nicht mehr direkt mit friiheren Untersuchun-
gen vergleichbar. Dies betrifft insbesondere die berechneten Rickstaulangen sowie im
Einzelfall auch die erreichte Verkehrsqualitét.
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Zufahrt Fahrstreifen Spitzenstunde frih Spitzenstunde spét
f;:-LIG_n"‘k’:de"“s Qualitéts- | 95%- | Qualitits- | 95%-
- stufe Riickstau stufe Riickstau
Richtung Signal- Lange [-] [m] [-] [m]
gruppe [m]
Senefelder Ring glr K4 D 40 E 78
| K24 35 C 9 C 19
Sachsenwaldstral3e r K11 65 A 17 A 9
(K 26) Ost g K1 € 133 D 102
| K21 110 C 89 D 49
Gutenbergstrale glr K2 90 D 71 C 83
| K22 D 79 E 203*
Sachsenwaldstral3e r K13 55 A 67** A 59%*
(K 26) West g K3 © 57 D 120
L K23 50 D 44 ) 25

* rechnerischer Ruckstau tGber den Knotenpunkt Gutenbergstral3e / Réntgenstralle
** 95%-Ruckstau langer als Abbiegestreifen
Tabelle 2: Verkehrstechnische Bewertung — Analyse (mit Bertcksichtigung max. Griinzeiten)

Wenngleich nach den Bewertungsmafistében des HBS 2015 keine ausreichende Ver-
kehrsqualitét fur alle Knotenstrome gegeben ist, besteht aktuell noch kein akuter Hand-
lungsbedarf. Der Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit am Knotenpunkt sollten aber
intensiv beobachtet werden.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs an der vorfahrtgeregelte Einmindung Gutenbergstralle /
Roéntgenstrale ist in der mal3gebenden Spitzenstunde frih auf Grundlage der Verkehrsbe-
obachtungen und der Berechnungen als ausreichend zu charakterisieren (QSV = D). Aller-
dings zeigen die Verkehrsbeobachtungen zum Teil erhebliche Rickstaulangen durch war-
tende Linksabbieger von der Gutenbergstral3e in Richtung Rontgenstral3e (Nord—>Ost) in-
folge des gepulkten Zuflusses von der signalgeregelten Kreuzung Sachsenwaldstralle /
Gutenbergstrafl3e. Die Rickstaus erreichen zeitweise nahezu die benachbarte Kreuzung
mit der Sachsenwaldstral3e. Damit waren auch an diesem Knotenpunkt bereits heute bauli-
che MalRnahmen zu empfehlen, um die beschriebene Rickstauproblematik zu verbessern
(Linksabbiegestreifen bzw. Aufstellbereich fur Linksabbieger). Diese gepulkten Zuflisse
werden in den Berechnungen nicht bericksichtigt, so dass die berechneten Rickstaulan-
gen deutlich kirzer sind als die beobachteten Staus. In der Spitzenstunde spaét ist der Ver-
kehrsablauf mit der Qualitatsstufe QSV = C zu beschreiben. Dies gilt allerdings nur fur die
isolierte Betrachtung des Knotenpunktes. Fir den benachbarten Knotenpunkt Sachsen-
waldstral3e / GutenbergstralRe wurde bereits dargestellt, dass die Rickstaus von diesem
Knotenpunkt zeitweise bis zur Rontgenstraf3e zuriickreichen und die Verkehrsqualitét hier
negativ beeinflussen konnen. Eine Uberstauung des Knotenpunktes mit der RontgenstraRe
wurde allerdings nicht beobachtet (vgl. Anlage 3.1).

An der vorfahrtgeregelten Einmindung Gutenbergstral3e / Borsigstrale ist der Verkehrsab-
lauf auf Grundlage der Beobachtungen insbesondere in der Hauptverkehrszeit nachmittags
als ungeniigend einzuschéatzen (QSV = F). Diese Bewertung resultiert aus den erheblichen
Rickstaus und Wartezeiten der Linkseinbieger aus der Borsigstral3e (Ost—->Sid). Morgens
ist der Verkehrsablauf hingegen als gut bis zufriedenstellend zu bewerten (QSV = B bis C).
Die Verkehrsbeobachtungen werden durch die Berechnungsergebnisse bestéatigt. Auch an
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diesem Knotenpunkt ist damit bereits heute keine ausreichende Verkehrsqualitat zu ge-
wabhrleisten und sind dementsprechend bauliche MalZnahmen erforderlich (vgl. Anlage 4.1).

Zusammenfassend ist damit festzustellen, dass an allen untersuchten Knotenpunkten be-
reits heute eine Qualitat des Verkehrsablaufs vorliegt, die — zumindest zeitweise — nicht
vollstandig der gewtiinschten Verkehrsqualitat entspricht. Zur Verbesserung der Verkehrs-
abwicklung sind verkehrsorganisatorische und/oder bauliche MalRnahmen zu empfehlen.
Darliber hinaus wéare bereits fiir die heutige Situation die Erarbeitung eines Gesamtver-
kehrskonzeptes fir den Bereich der Gewerbegebiete im Norden der Stadt Reinbek sinnvaoll,
welches auch andere Verkehrsmittel und innerbetriebliche MalRBhahmen des Mobilitdtsma-
nagement enthalt.

Verkehrsprognose

Die allgemeine Verkehrsentwicklung beschreibt eine grundsatzliche Entwicklung des Ver-
kehrsaufkommens aufgrund von gro3raumigen Veranderungen malRgebender Strukturda-
ten (z.B. Einwohnerzahlen, Arbeitsplatze usw.) und des allgemeinen Mobilitatsverhaltens
(z.B. Anzahl der Wege, Wegeléngen, Verkehrsmittelwahl). Dementsprechend wurde in [3]
eine Zunahme der Verkehrsstarken um rund 8 % zwischen 2015 und 2030 angenommen.
Die Verkehrsanalyse zeigt aber, dass in den vergangenen Jahren keine Zunahmen der
Verkehrsstéarken zu beobachten waren, sondern eher einer Stagnation bzw. ein Riickgang
festzustellen war. Dieser Trend lasst sich bereits seit ca. 2000 beispielsweise auch im
Stadtstral3ennetz der Freien und Hansestadt Hamburg feststellen [6]. Au3erdem wird in
den Shell-Prognosen nur noch bis ca. 2020 mit weiteren Verkehrszunahmen aufgrund von
allgemeinen Trends gerechnet. Danach wird von einer Stagnation bzw. Rickgéangen aus-
gegangen [7]. In Abstimmung mit dem Auftraggeber soll dennoch die allgemeine Verkehrs-
entwicklung analog zu den Prognoseansatzen in [3] beriicksichtigt werden.

Aufgrund der zu erwartenden Nutzungen im Giiltigkeitsbereich des Bebauungsplans
Nr. 102 der Stadt Reinbek sind zusétzliche Verkehre zu erwarten. Die Abschatzung des
Kfz-Neuverkehrs orientiert sich am Verfahren zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [8] und wird um projektspezifische Ansatze und Erfahrungswerte ergénzt.
Neben dem Kfz-Neuverkehr sind die stadtebaulichen Veranderungen im naheren Umfeld
des Plangebietes zu bericksichtigen. Dabei handelt es sich um die Bebauungspléane Nr.
47, 1. Anderung (Nahversorgungszentrum), Nr. 66 ,Am Salteich“, Nr. 92 ,Haidland“ (Rest-
flachen) und Nr. 50, 1. Anderung. Die zusétzlichen Kfz-Verkehre infolge der Nutzungséande-
rungen durch die B-Plane Nr. 47, 1. Anderung und 66 werden aus dem zugehorigen Ver-
kehrsgutachten tGbernommen [3] und durch eigene Abschétzungen (z.B. Spitzenstunde
frih — kursiv dargestellt) ergéanzt.
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e B-Plan Nr. 47, 1. Anderung - Erweiterung Nahversorgungszentrum

e  Tagesverkehr (zusétzlich zum Bestand): 1.606 Kfz/24h (4 Lkw/24h)
e Quell-/ Zielverkehr morgens: 0 Kfz/h (0 Lkw/h) / 0 Kfz/h (0 Lkw/h)
e Quell-/ Zielverkehr nachmittags: 85 Kfz/h (1 Lkw/h) / 89 Kfz/h (0 Lkw/h)

¢ B-Plan Nr. 66 Am Salteich
e  Tagesverkehr 322 Kfz/24h (18 Lkw/24h)
e Quell-/ Zielverkehr morgens: 22 Kfz/h (0 Lkw/h) / 10 Kfz/h (O Lkw/h)
e Quell-/ Zielverkehr nachmittags: 10 Kfz/h (1 Lkw/h) / 22 Kfz/h (1 Lkw/h)

e B-Plan Nr. 92 Haidland
. ca. 5% freie Flachen

e  Hochrechnung der erhobenen Spitzenstunden und der abgeschétzten Tagesverkehre um
pauschal 5 %

Fur die Bebauungsplane Nr. 102 und 50, 1. Anderung ergeben sich auf Grundlage der Ab-
schatzungen die folgenden zusétzlichen Kfz-Verkehre. Die Ansatze und Berechnungen
sind der Anlage 1 zu entnehmen.

e B-Plan Nr. 102 siidlich Sachsenwaldstral3e / dstlich Rontgenstralie

e  Tagesverkehr: 1.010 Kfz/24h (110 Lkw/24h)

e Quell-/ Zielverkehr morgens: 30 Kfz/h (6 Lkw/h) / 140 Kfz/h (6 Lkw/h)

e Quell-/ Zielverkehr nachmittags: 140 Kfz/h (6 Lkw/h) / 30 Kfz/h (6 Lkw/h)
e B-Plan Nr. 50, 1. Anderung

e  Tagesverkehr: 160 Kfz/24h (' 20 Lkw/24h)

o Quell-/ Zielverkehr morgens: 10 Kfz/h (1 Lkw/h) / 30 Kfz/h (1 Lkw/h)

o Quell-/ Zielverkehr nachmittags: 30 Kfz/h (1 Lkw/h) / 10 Kfz/h (1 Lkw/h)

Fur die rAumliche Verteilung des Kfz-Neuverkehrs auf das umliegende StralRennetz werden
die Ansatze aus den jeweiligen Verkehrsgutachten (B-Plan Nr. 47, 1. Anderung und B-Plan
Nr. 66) oder vorhandene Bestandsinformationen (B-Plan Nr. 92) zugrunde gelegt sowie un-
ter Berticksichtigung der Lage wichtiger Quellen und Ziele abgeschatzt.

Fur die Bebauungsplane Nr. 102 und 50, 1. Anderung wird die folgende raumliche Vertei-
lung zugrunde gelegt.

e  Sildwesten (z.B. Reinbek, HH-Bergedorf): 25%
e  Sidosten (z.B. Reinbek, Wentorf bei HH): 20%
. Osten (Schonnigstedt, Aumiihle, Schwarzenbek, Geesthacht): 10%
e Norden (Hamburg, Barsbdittel, Ahrensburg, Trittau): 10%
e  Westen (Glinde, Hamburg): 35%

Damit ergeben sich die Prognoseverkehrsstarken gemai Abbildung 5.
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Abbildung 5: Prognoseverkehrsstarken 2030

Die detaillierten Analyse- und Prognoseverkehrsstarken fir die Zeitbereiche (0:00 bis
24:00 Uhr; 6:00 bis 22:00 Uhr und 22:00 bis 6:00 Uhr) an den mafl3igebenden Querschnitten
inkl. der Ausweisung des bebauungsplaninduzierten Verkehrs sind in Anlage 1.3 zusam-

mengefasst.
Die Abbildung 6 zeigt die prognostizierten Knotenpunktstrome in den mafRgebenden Spit-
zenstunden, die der Ableitung verkehrstechnischer und/oder baulicher Mal3nhahmen an den

einzelnen untersuchten Knotenpunkten zugrunde gelegt werden.
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Abbildung 6: Knotenstrombelastungen in den maf3gebenden Spitzenstunden Prognose 2030

09.08.2017

13



Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Sudlich Sachsenwaldstral3e / 6stlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek — S B I

2.4

2.5

251

Bewertung der zusatzlichen Verkehre im umliegenden Stral3ennetz

Die zuséatzlichen Kfz-Verkehre sind im umliegenden Stralennetz auf der Rontgenstralie,
Carl-Zeiss-StralRe und der BorsigstralRe aber auch auf der Gutenbergstral’e bezogen auf
die vorhandenen StraRenquerschnitte abzuwickeln. Dies gilt trotz der bereits im Bestand
vergleichsweise hohen Verkehrsstarken insbesondere auf der Gutenbergstrale. Diese
Bewertung bezieht sich allerdings ausschlieR3lich auf die Bewertung der Leistungsfahigkeit
der StralRenquerschnitte zwischen den maRgebenden Knotenpunkten. Die mafRgebenden
Knotenpunkte im Umfeld des Plangebietes sind im Weiteren gesondert zu bewerten (vgl.
Abschnitt 2.5).

Die rechts-vor-links geregelten Knotenpunkte der Gewerbestral3en Borsigstralle, Réntgen-
stral3e und Carl-Zeiss-StraRe untereinander sind hinsichtlich der zu erwartenden Verkehrs-
qualitat als unproblematisch zu bewerten, da die Gesamtverkehrsstarken an den einzelnen
Knotenpunkten in den maRgebenden Spitzenstunden unter 900 Kfz/h liegen werden. Somit
kann der Verkehrsablauf mindestens mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat (QSV < D)
beschrieben werden.

Mallnahmen an den relevanten Knotenpunkten

In Abschnitt 2 wurde erlautert, dass die drei malRgebenden Knotenpunkte im Umfeld des
Bebauungsplans Nr. 102 der Stadt Reinbek bereits heute sehr hoch ausgelastet bzw. tber-
lastet sind. Auch ohne die zusétzliche gewerbliche Nutzung an der Réntgenstralie ist hier
ein mittelfristiger Handlungsbedarf gegeben.

SachsenwaldstralRe (K 26) / GutenbergstralRe

Insbesondere am Knotenpunkt Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstrafe ist aufgrund der all-
gemeinen Trends der Verkehrsentwicklung und der vielféltigen Nutzungsé&nderungen im
Umfeld (auch ohne die Entwicklung im Geltungsbereich des geplanten Bebauungsplan Nr.
102) in der vorhandenen baulichen Situation keine qualitativ ausreichende Verkehrsabwick-
lung zu gewahrleisten.
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Zufahrt Fahrstreifen Spitzenstunde frih Spitzenstunde spét
g Geradeas Qualitéts- | 95%- | Qualitits- | 95%-
. Rechts stufe Ruckstau stufe Ruckstau
Richtung Signal- Lange [-] [m] [-] [m]
gruppe [m]
Senefelder Ring glr K4 D 47 E 90
| K24 35 C 13 C 23
Sachsenwaldstral3e r K11 65 A 20 A 12
(K 26) Ost g K1 € 168 D 112
| K21 110 D 110 E 61
Gutenbergstrale glr K2 90 C 67 C 102*
| K22 D 95 F 376*
Sachsenwaldstral3e r K13 55| A 80* A 48
(K 26) West g K3 ) 71 E 144
| K23 50 D 47 D 30

* Rickstau tber den Knotenpunkt Gutenbergstral3e / Rontgenstrale hinaus
** 95%-Ruckstau langer als Abbiegestreifen
Tabelle 3: Verkehrstechnische Bewertung — Prognose (ohne B-Plan Nr. 102)

Fir eine deutliche Verbesserung der Verkehrsqualitat ware ein Ausbau des Knotenpunktes
mit einem zusatzlichen Linkseinbiegestreifen aus der Gutenbergstrale zu empfehlen. Die-
ser Ausbau ermdglicht in den mafRgebenden Spitzenstunden eine Verkehrsqualitat, die der
Stufe QSV = D entspricht. Allerdings zeigen die Berechnungen weiterhin relativ lange 95%-
Rickstaus. Der zusatzliche Linksabbiegestreifen sollte eine Lange von mindestens 95 m
aufweisen. Es ist zu empfehlen, die Aufweitung unmittelbar nordlich des Knotenpunktes
Gutenbergstral’e/ RontgenstralRe beginnen zu lassen. Die bauliche Umsetzung dieser
MaRnahme setzt mit hoher Wahrscheinlichkeit Grunderwerb an der 6stlichen Fahrbahnsei-
te der GutenbergstrafRe voraus. Gleichzeitig ist auch die SachsenwaldstraRe West mit ei-
nem zusatzlichen wegfiihrenden Fahrstreifen in Richtung K 80 auszubauen. Die Lange des
zusatzlichen Fahrstreifens sollte ca. 80 m zuztiglich Verziehung betragen.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ware im Weiteren zu prifen, ob die Zweistreifigkeit in Fahrt-
richtung Westen bis zur K 80 verlangert werden kann/soll und auch die éstliche Zufahrt mit
einem zweiten Fahrstreifen in Fahrtrichtung Westen ausgebaut werden soll. Diese beiden
Mafinahmen sind zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat aber nicht
zwingend erforderlich, konnten aber zusatzliche Reserven fiir eine mogliche Erweiterung
des Gewerbegebietes Haidland schaffen. Die Auswirkungen dieser Gewerbegebietserwei-
terung waren aber in einem zusatzlichen Gutachten bzw. in einer Aktualisierung des Ver-
kehrsgutachtens fur diesen Bebauungsplan zu bewerten.

Der erforderliche Grunderwerb an der SachsenwaldstraRe West sowie an der Gutenberg-
stral3e wéare im Rahmen einer Stral3envorplanung ndher zu untersuchen. Grundséatzlich wa-
re auch der Linksabbiegestreifen in der 6stlichen Zufahrt moderat um ca. 10 m zu verlan-
gern, um auch den kapazitatsmindernden Einfluss zu kurzer Abbiegestreifen zu vermeiden.

Die folgende Abbildung zeigt das verkehrstechnische Ausbaukonzept.
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Abbildung 7: Verkehrstechnisches Ausbaukonzept fir den Knotenpunkt Sachsenwaldstra-
Be/ Gutenbergstral3e — Lichtsignalanlage

Zufahrt Fahrstreifen Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
f 'Li‘j(':deaus Qualitats- 95%- Qualitats- 95%-
o e stufe Ruckstau stufe Ruickstau
Richtung Signal- Lange [ [m] [ [m]
gruppe [m]
Senefelder Ring alr K4 D a7 D 75
| K24 35 C 13 C 20
Sachsenwaldstral3e r K11 65 A 14 A 9
i 2 O g K1 c 155 D 102
| K21 110 D 116** D 51
Gutenbergstralie alr K2 90 D 72 D 118**
| K22 C 47 C 95
| K22 90 C 47 C 95
Sachsenwaldstral3e r K13 55 A 65** A 45
(K 26) West g K3 c 68 D 131
| K23 50 D 47 C 24

* Rlckstau Uber den Knotenpunkt Gutenbergstra3e / Rontgenstralle hinaus
** 95%-Rickstau langer als Abbiegestreifen

Tabelle 4: Verkehrstechnische Bewertung — Prognose (inkl. B-Plan Nr. 102) — zuséatzlicher Links-
einbiegestreifen in der Gutenbergstralle

Damit kann fur den Kfz-Verkehr eine ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleistet werden.
Die Verkehrsqualitat fir FuRgénger und Radfahrer ist dabei gegenliber dem Bestand weit-
gehend unverandert. In Abhangigkeit von der tatsachlichen Stral3enplanung (ggf. Ausbau
der ostlichen Zufahrt) sind gegebenenfalls weitere Optimierungspotenziale zur Verbesse-
rung der Verkehrsqualitat (fir FuRgénger und Radfahrer) vorhanden.

Als Alternative werden auch andere Knotenpunktformen untersucht. Dabei ist insbesondere
die Moglichkeit eines Knotenpunktumbaus zu einem Kreisverkehr zu betrachten.
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Aufgrund der vorhandenen Verkehrsstarken ist ein kleiner, einstreifiger Kreisverkehr nicht
ausreichend leistungsféhig, um den Verkehr mit einer mindestens ausreichenden Ver-
kehrsqualitat abwickeln zu kénnen. Dies gilt bereits fur die Analyseverkehrsstarken.

Auch ein groRer, zweistreifig befahrbarer Kreisverkehr mit zweistreifigen Zufahrten kann
bereits die Analyseverkehrsstarken der Spitzenstunde frih nicht mit einer ausreichenden
Verkehrsqualitét in der dstlichen Zufahrt abwickeln (QSV = E). Es musste zusatzlich ein
Bypass im nordostlichen Quadranten vorgesehen werden. Insbesondere in der Spitzen-
stunde am Nachmittag ist auch die Verkehrsqualitat in der westlichen Ausfahrt aufgrund
der bereits hohen Analyseverkehrsstarken von ca. 1100 Pkw-Einheiten als problematisch
zu bewerten. Hier wére mit den Prognoseverkehrsstarken eine zweistreifige Ausfahrt zu
empfehlen, die allerdings nicht zul&ssig ist. Dieser Knotenpunktausbau ist aufgrund der be-
schriebenen Leistungsfahigkeitsprobleme sowie der problematischen Fiihrung von Ful3-
gangern und Radfahrern Uber zweistreifige Zufahrten und tber den Bypass nicht zu emp-
fehlen.

Sollen auch die Ausfahrten zweistreifig gestaltet und Fahrstreifenwechsel auf der Kreis-
fahrbahn vermieden werden, ist ein Ausbau zu einem sogenannten Turbokreisverkehr in Er-
wagung zu ziehen. Diese Kreisverkehrsform erméglicht bei tberwiegend hoher Verkehrssi-
cherheit eine wesentliche Steigerung der Leistungsfahigkeit gegenuber kleinen, einstreifi-
gen Kreisverkehren. Die folgende Abbildung zeigt das verkehrstechnische Lageplankon-
zept eines Turbokreisverkehrs mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitat. Allerdings
sind auch hier weiterhin Riickstaulangen in der Gutenbergstral3e von 50 bis 60 m zu erwar-
ten.

)
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Abbildung 8: Lageplankonzept fiir den Knotenpunkt Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstrafie -

Turbokreisverkehr
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25.2

Auch wenn ein Turbokreisverkehr eine gute Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr ermogli-
chen kann, ist die Fihrung von FuRganger und Radfahrer als problematisch zu bewerten.
Der Radverkehr kann bei dieser Knotenpunktform unabhangig von der Verkehrsstarke des
Kfz-Verkehrs nicht auf der Fahrbahn geftihrt werden. Aufgrund der Komplexitat der Kno-
tenpunktform (Vorsortierung/Orientierung, zweistreifige Zu- und Ausfahrten sowie Kreis-
fahrbahn), der in der Regel hohen Verkehrsstarken und der meist htéheren Geschwindigkei-
ten als an kleinen einstreifigen Kreisverkehren ist die plangleich Fihrung von Ful3gangern
und Radfahrern Uber zweistreifige Zu- und Ausfahrten als Sicherheitsrisiko zu bewerten.
Musste der Fu3- und Radverkehr Uber zweistreifige Zu- bzw. Ausfahrten gefuihrt werden,
ist alternativ zu prifen, ob eine Fihrung in einer anderen Ebene (Briicke oder Tunnel), auf
einer anderen Route oder Uber eine deutlich vom Kreisverkehr abgesetzte, gesicherte Que-
rungsstelle gefuhrt werden kann. Aufgrund der Lage der Bushaltestellen und der fehlenden
Alternativrouten bleibt nur die Flhrung in einer anderen Ebene (kostenintensiv). Ist keine
geeignete und sichere Fiihrung des nicht motorisierten Verkehrs moglich, muss eine ande-
re Knotenpunktform gewahlt werden. Dies ist als wesentlicher Nachteil zu bewerten, der
den Bau eines Turbokreisverkehrs an dieser Stelle als nicht umsetzbar erscheinen lasst.

Gutenbergstralle / Rontgenstralie

Der Knotenpunkt Gutenbergstral3e / RontgenstralRe ist bereits im Bestand hoch belastet.
Mit den Prognoseverkehrsstarken ist zukinftig ein Verkehrsablauf zu erwarten, der durch
die Qualitatsstufe QSV = E beschrieben werden kann. Maf3gebend fiir diese Bewertung ist
der linkseinbiegende Verkehr aus der Rontgenstral3e in der Spitzenstunde frih. Allerdings
handelt es sich dabei nur um eine geringe Anzahl an Fahrzeugen (ca. 20 bis 30 Kfz/h), die
von den hoheren Wartezeiten betroffen sind. Eine gegenseitige Behinderung von warten-
den Rechts- und Linkseinbiegern ist aufgrund der Aufweitung der Zufahrt in der Spitzen-
stunde friih nicht zu erwarten. In der Spitzenstunde am Nachmittag kann Qualitatsstufe D
sichergestellt werden. Allerdings sind auch in der RontgenstraRe 95%-Staulangen von bis
zu sechs Fahrzeugen zu erwarten. Reserven sind kaum noch vorhanden.

Fur den Knotenpunkt wird aufgrund der im Bestand beobachteten Rickstauproblematik
(gepulkter Fahrzeugzufluss vom signalgeregelten Knotenpunkt mit der Sachsenwaldstral3e
- vgl. Abschnitt 2.2) in der nordlichen Zufahrt empfohlen, einen Aufstellbereich fir Linksab-
bieger mit einer Lange von 15 bis 20 m (2 bis 3 Aufstellplatze fiir Linksabbieger) zu schaf-
fen. Dieser kann voraussichtlich unter Nutzung des vorhandenen Parkstreifens an der
westlichen und eines leichten Eingriffs in den Grinstreifen an der dstlichen Fahrbahnseite
(unter Beachtung der Wurzelbereiche des vorhandenen Baumbestands) ohne zusatzlichen
Grunderwerb realisiert werden. Insgesamt sollte eine Fahrbahnbreite in der nordlichen Zu-
fahrt von mindestens 9,0 m (1x 5,5m + 1 x 3,5 m) vorgesehen werden. Daraus resultiert
auch eine Verbesserung fur den problematischen Linkseinbieger aus der Rontgenstral3e in
der Spitzenstunde friih, so dass der Grenzwert zur Qualitatsstufe D nur noch geringfligig
Uberschritten wird. Abbildung 9 zeigt das Ausbaukonzept am Knotenpunkt Gutenbergstra-
Re / Rontgenstralie.
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Abbildung 9: Ausbaukonzept am Knotenpunkt Gutenbergstral3e / Rontgenstralie

Fur dartber hinaus gehende Qualitatsverbesserungen ware der Knotenpunkt zu signalisie-
ren und umfangreich auszubauen. Die Gutenbergstral3e misste dann im Knotenpunktbe-
reich in Fahrtrichtung Norden voraussichtlich einen zusétzlichen Geradeausfahrstreifen er-
halten. In Fahrtrichtung Stden wére ein Linksabbiegestreifen mit einer Lange von 40 bis
50 m erforderlich. Ein Ausbau der Rontgenstrafle wére hingegen nicht notwendig. Die
Lichtsignalanlagen an der SachsenwaldstraRe und der Rontgenstralle mussten dann koor-
diniert werden.

Gutenbergstralie / Borsigstralie

Der Knotenpunkt Gutenbergstral3e / BorsigstralRe ist bereits heute Uberlastet. Um spirbare
Verbesserungen der Verkehrsqualitdt zu erreichen, ware der Knotenpunkt in einen Kreis-
verkehr umzubauen oder zu signalisieren.

Mit einem kleinen einstreifigen Kreisverkehr wére eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitat
(QSV =A bzw. B) zu erreichen. Innerhalb der StralRenbegrenzungslinie lasst sich ein
Kreisverkehr aber nicht realisieren, so dass Grunderwerb erforderlich ist. Abbildung 10
zeigt das Ausbaukonzept fur diese Variante.
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Abbildung 10: Ausbaukonzept am Knotenpunkt Gutenbergstraf3e / BorsigstralRe - Kreisverkehr

Mit einer Lichtsignalanlage ist in den malRgebenden Spitzenstunden ebenfalls ein guter
Verkehrsablauf zu erwarten (QSV = B). In der nordlichen Zufahrt ist ein Linksabbiegestrei-
fen mit einer Lange von ca. 90 m erforderlich (bis Uber die Dieselstral3e hinaus). Der Aus-
bau kann voraussichtlich innerhalb der vorhandenen Stralienbegrenzungslinien realisiert
werden. Die vorhandene Bushaltestelle misste aber gegebenenfalls verlegt werden. In der
Zufahrt der Borsigstrafl3e sind zwei Fahrstreifen (rechts und links) mit einer Lange von ca.
60 bis 70 m herzustellen. Dazu ist voraussichtlich Grunderwerb notwendig. Dies lasst sich
aber erst auf Grundlage einer Vermessung und einer Stralenvorplanung bewerten. Abbil-
dung 11 zeigt das Ausbaukonzept fir den Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage.
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2.6
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Abbildung 11: Ausbaukonzept am Knotenpunkt Gutenbergstral3e / Borsigstraie - LSA

Hinweise zur stralRenverkehrlichen Anbindung des B-Plangebiets

Das Bebauungsplangebiet kann Uber die Rontgenstra3e und/oder die Carl-Zeiss-Stral3e
erschlossen werden. Aus verkehrlicher Sicht lasst sich dabei keine grundsatzliche Vor-
zugsvariante ableiten. Eine Anbindung ausschliel3lich Uber die Roéntgenstral3e oder die
Carl-Zeiss-StralRe sowie eine Kombination sind méglich. Gleichermal3en sind Ringverkehre
mit einer Zufahrt zum Bebauungsplangebiet Uber die Rontgenstrale und einer Ausfahrt
Uber die Carl-Zeiss-Stral3e realisierbar.

Uber die vorhandenen StraRenverkehrsflachen ist eine Anbindung des Plangebietes an die
Rontgenstralle maoglich. Im Bereich der vorhandenen Wendeanlage sind die Pkw-
Parkstande zu erhalten. Die Anbindung des B-Pangebietes erfolgt dann Uber die Flachen
die derzeit als Lkw-Parkstéande genutzt werden. Diese sind aufzuheben und ggf. an anderer
Stelle zu ersetzen. Die vorhandenen Flachen sollten fir eine 6,5 m breite Fahrbahn und ei-
nen einseitigen mindestens 1,5 m breiten Gehweg ausreichen.

Unter Bertcksichtigung der Minimierung des Eingriffs in den Knickbestand an der Carl-
Zeiss-StralRe bzw. der Geh- und Radwegeverbindung Steinerei wéare ein maglichst schma-
ler Querschnitt an dieser Stelle zu empfehlen, sodass hier ein Einrichtungsverkehr win-
schenswert ist. Dies gilt insbesondere, wenn das Bebauungsplangebiet zukinftig nur von
einem einzigen Unternehmen genutzt wird. Die Fahrbahnbreite sollte 4,0 m und die Breite
der Geh- und Radwegeverbindung 3,0 m betragen. In der Carl-Zeiss-Stral3e sind keine
Radverkehrsanlagen vorhanden. In den weiteren Planungsschritten ist zu klaren wo und
wie der Radfahrer auf die Fahrbahn abgeleitet wird. Im Bereich der geplanten Grund-
stiickszufahrt sind ausreichende Sichtbeziehungen auf bevorrechtigte FuRganger und Rad-
fahrer sicherzustellen. Sollte sich auf der Gewerbegebietsflache allerdings mehrere Nutzer
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ansiedeln, muss die Grundsticksteilung dieser Forderung gerecht werden (ggf. mit Geh-,
Fahr- und Leitungsrechten).

Die Entwasserung der 6ffentlichen Stral3enverkehrsflache zur Anbindung des Bebauungs-
plangebietes an die Carl-Zeiss-StralRe erfolgt Giber den vorhandenen Regenwasserkanal in
der Carl-Zeiss-Stral3e. Die zusatzliche versiegelte Flache in diesem Bereich fiihrt voraus-
sichtlich nicht bzw. nur in sehr geringem Umfang zu einer zuséatzlichen Regenwassereinlei-
tung in den Regenwasserkanal. Dies begriindet sich aus den Annahmen, die fiir die Kanal-
netzberechnungen im Zusammenhang mit dem Entwéasserungskonzept fir den benachbar-
ten Bebauungsplan Nr. 50, 1. Anderung definiert wurden. Die Flache der Steinerei ist dabei
bis zur ndrdlichen Stral3enbegrenzungslinie bereits als versiegelte Flache bertcksichtigt
(Einzugsgebietsflache 001, Abflussbeiwert 0,8) [9]. Die jetzt gegentiber dem tatsachlichen
Bestand zusatzlich versiegelte Flache betragt etwa 165 m2 (gesamte versiegelte Flache =
315 m2 abzgl. der bereits versiegelten Flache = 150 m2). Fir ein 5-jahriges Regenereignis
mit einer Dauer von 10 min ist eine zusatzliche einzuleitende Wassermenge von ca. 3 /s
zu erwarten. Im Vergleich zu den Ansétzen in [9] wirde sich die Einleitmenge lediglich um
weniger als 0,5 I/s erhéhen.

Die erforderlichen MalRnahmen zur Gewahrleistung der Grundstiicksentwasserung erfor-
dern auch eine Anpassung der Wegeverbindung in der Hohenlage um bis zu 0,5 m (vgl.
Abschnitt 3.

Anlage 5 zeigt das stralRenverkehrliche ErschlieRungskonzept.
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3 Entwéasserungskonzept
3.1 Grundlagen und Zwangspunkte

Als Grundlagen fur die Erarbeitung des Entwasserungskonzepts wurden durch die Stadt
Reinbek die folgenden Unterlagen bereitgestellt:

¢ Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 102 der Stadt Reinbek [10],

e Entwasserungskonzept fiir den benachbarten Bebauungsplan Nr. 50, 1. Anderung der
Stadt Reinbek [9]

e sowie die Begriindung zur 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 50 [11].

Ein Bodengutachten liegt bisher nicht vor. Aus der Begrindung zur 1. Anderung des be-
nachbarten Bebauungsplan Nr. 50 geht allerdings hervor, dass im betrachteten Gebiet vor-
rangig Geschiebemergel zu erwarten ist [11], der als nicht versickerungsfahig anzusehen
ist. Diese Annahme wird durch den Zweckverband Siidstormarn grundséatzlich bestatigt. Im
weiteren Planungsverlauf ist zwingend ein Bodengutachten erforderlich, dass mindestens
die Versickerungsfahigkeit des Bodens und die Bemessungswasserstéande im Plangebiet
angibt.

Das Gelande des Bebauungsplangebietes weist ein Gefélle in Richtung Siiden auf und ist
an der westlichen, sudlichen und &stlichen Seite von Knicken eingerahmt. Bei der Erarbei-
tung des Entwasserungskonzeptes sind Knickschutzstreifen mit einer Breite von 5,0 m zu
bertcksichtigen. Im Norden grenzt die Kreisstralle K 26 an den Bebauungsplan. Hier sind
Abstandflachen zum Schutz der StralRenb&ume zu beachten.

Im siddlichen Grundstiicksbereich quert der verrohrte Schonningstedter Graben in Ost-
West-Richtung das Planungsgebiet bevor er an der westlichen Seite in einem offenen Gra-
ben in Richtung Carl-Zeiss-Stral3e geleitet wird. Die Grabentiefe betragt ungefahr 1,0 m.
Um eine uneingeschrankte Nutzbarkeit der geplanten Gewerbeflache zu ermdéglichen,
muss der Graben verlegt werden. Die genauen Abflussmengen bzw. Einzugsgebiete sowie
der Zustand der Verrohrung sind nicht bekannt. Der Schonningstedter Graben besitzt im
betrachteten Abschnitt keinen Gewasserstatus und ubernimmt die Funktion einer Ortsent-
wasserung fur den Stadtteil Schonningstedt.

Aufgrund des bereits im Bestand ausgelasteten Entwasserungssystems im betrachteten
Gebiet ist eine Einleitung in die Entwadsserungsgraben nur mit einer Einleitmenge von
ca. 4,0 I/s moglich. Die Einleitmengenbegrenzung wurde Zweckverband Sudstormarn vor-
gegeben. Die Menge entspricht dem heutigen landwirtschaftlichen Abfluss aus dem Plan-
gebiet. Aufgrund der geringen Einleitmenge ist eine Regenriickhaltung erforderlich.

Nach Auskunft des Zweckverbands Sudstormarn sind keine MafRnahmen zur Reinigung
des gesammelten Oberflachenwassers erforderlich. Die Reinigung erfolgt in einem vorhan-
denen Regenriickhaltebecken im Bereich des planfreien Knotenpunktes K80 / K26.

Fur die Variantenentwicklung einer offentlichen Regenentwasserung sollen die 6stlich und
sudostlich angrenzenden Grundstlicke betrachtet werden.
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3.2

Eingangsparameter fir die Dimensionierung des Riickhaltebeckens

Der aktuelle Bebauungsplanentwurf [10] teilt das Grundstiick mit einer Grol3e von ca.
3,5 ha in eine Gewerbegebietsflache (ca. 3,0 ha) und eine Griinflache (ca. 0,5 ha) auf.

Von der Gewerbegebietsflache kénnen bis zu 80% (GRZ = 0,8) befestigt werden. Die ubri-
gen 20% werden im Rahmen des Entwéasserungskonzeptes als Griinflachen betrachtet.

o Befestigte Flache: ca. 2,4 ha
e  Grunflache: ca. 1,1 ha

Gemalf DIN 1986-100:2016-12 ,Entwasserungsanlagen fir Gebaude und Grundstiicke Teil
100: Bestimmungen in Verbindung mit DIN EN 752 und DIN EN 12056 [12] werden fol-
gende Abflussbeiwerte verwendet.

Mittlerer Abflussbeiwert Cp:

e Befestigte Flache (StraRen, Dacher (ohne Griindacher), Stellplatze usw.) Cn—0,90 [-]
e  Grunflachen (flaches Gelande) Cn—0,10[-]
Spitzenabflussbeiwert Cs:

o Befestigte Flache (StraBen, Dacher (ohne Grundacher), Stellplatze usw.) Cs—1,00 []
e  Grunflachen (flaches Gelande) Cs—0,20[1]

Dimensionierung der Entwasserungsanlage

Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens erfolgt fur ein 5-jahriges Regenereignis. Ein
Uberflutungsnachweis wird fur die gesamte Gewerbeflache nach DIN 1986-100 [12] ge-
fuhrt.

Berechnung des Regenriickhaltebeckens von Bebauungsplan Nr. 102

Das Oberflachenwasser aus dem gesamten Einzugsgebiet muss gedrosselt in das Gra-
bensystem eingeleitet werden. Das dazu erforderliche Rickhaltevolumen betragt
V =888 m3 (vgl. Anlage 6).

Uberflutungsnachweis

Der Uberflutungsnachweis fiir das 30-jahrige Regenereignis ergibt ein notwendiges zusétz-
liches Rickhaltevolumen von V = 233 m?3 (vgl. Anlage 7). Vereinfachend wird angenom-
men, dass das zusatzliche Riickhaltevolumen aufgrund des Uberflutungsnachweises im
Regenriickhaltebecken bereitgestellt wird. In den weiteren Planungsschritten zur Grund-
stiicksentwésserung ist zu prifen, ob und in welchem Umfang auf dem Grundstick die
Maglichkeit zur schadlosen Rickhaltung dieses Volumens besteht (z.B. durch oberirdische
Rickhaltung im Bereich der Pkw- bzw. Lkw-Stellplatze).

Das Riickhaltebecken wird voraussichtlich die Abmessungen

e LxB=64,00x 31,00 min Variante 1 bzw.
e L xB=58,00x40,00min Variante 2 aufweisen.

09.08.2017

24



Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

,Stdlich Sa

chsenwaldstral3e / 6stlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek a— S B I

3.3

Mit einer Einstauhdhe von 1,0 m ergibt sich ein resultierendes nutzbares Volumen von ca.
1.200 m3. Um die GroRRe des Regenriickhaltebeckens zu reduzieren, kdnnte ein Teil des
Ruckhaltevolumens in einem Ruckstaukanal gesammelt werden. Die Dimensionierung ei-
nes Rickstaukanals kann aber erst in den weiteren Planungsschritten unter Beriicksichti-
gung der geplanten Bebauung des Grundstiicks festgelegt werden. Die bauliche Gestal-
tung des Riickhaltebeckens soll naturnah erfolgen. Die ungefahre Grol3e eines Regenriick-
haltebeckens ist in zwei Varianten in Abbildung 13 (auf Seite 27) dargestellt.

Verlegung des Schonningstedter Grabens

Im Bestand verlauft der verrohrte Schonningstedter Graben mit einer Nennweite von
DN 300 im siidlichen Teil des Grundstiicks von Osten nach Westen. Bedingt durch die
Gewerbegebietsausweisung muss der Graben verlegt werden. Es ist eine Flhrung des
(weiterhin) verrohrten Grabens entlang der Ostlichen Grundstiicksgrenze auf dem Nach-
bargrundstiick bis zur Wegeverbindung Steinerei geplant. Dabei wird eine Nennweite von
DN 500 vorgesehen. Die Kanalachse kann im Verlauf des Wartungsweges zum Hoch-
spannungsmast an der Ostlichen Grenze des Plangebietes liegen. Dabei ist eine ausrei-
chende Uberdeckung zu gewahrleisten.

In der Steinerei ist ein Regenwasserkanal (DN 500) neu herzustellen. Vorhandene Regen-
wasserkanale sind an den neuen Regenwasserkanal anzubinden (im Bereich der Wege-
verbindung in Nord-Siud-Richtung zur Hermann-Kdrner-Straf3e). Der neue Regenwasser-
kanal wird im Bereich der Wendeanlage in der Carl-Zeiss-Stral3e an das vorhandene Gra-
bensystem angebunden. Der vorhandene Entwasserungsgraben an der sudlichen Grenze
des Gewerbegebietsgrundsticks ist zuktnftig fur die Sicherstellung der Entwésserung nicht
mehr erforderlich. Die Entwé&sserung der Wegeverbindung Steinerei erfolgt im Bestand
Uber den an der sudlichen Seite vorhandenen Entwésserungsgraben.

Abbildung 12 zeigt das grundsétzliche Konzept zur Verlegung des Schonningstedter Gra-
bens. Die Details konnen Anlage 8-1 entnommen werden. Dort ist auch die Vorzugvariante
fur die Lage eines Regenriuckhaltebeckens auf den Flachen der alten Stadtgartnerei darge-
stellt (vgl. Abschnitt 3.4).
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Abbildung 12:  Verlegung des Schonningstedter Grabens

Zur Anbindung der Grundstiicksentwasserung an das geplante Regenriickhaltebecken ist
zur Kreuzung des verlegten Schonnigstedter Grabens aufgrund der dhnlichen Héhenlage
ein Duker erforderlich. Auf Grundlage der Abstimmungen mit dem Zweckverband Sudstor-
marn ist davon auszugehen, dass der Diker im Verlauf der Anbindung der Grundstiick-
sentwasserung an das Regenriickhaltebecken liegt.

Im westlichen Bereich der Wegeverbindung Steinerei soll zukinftig eine Ausfahrt aus dem
Bebauungsplangebiet mdglich sein. Dazu ist eine ausreichende Uberdeckung der Entwés-
serungsleitungen sicherzustellen. Da die Entwasserungsleitung nicht tiefer gelegt werden
kann, ist die Fahrbahnoberkante gegenliber dem Bestand um bis zu 0,5 m anzuheben.

Eine offene Grabenfihrung an der 6stlichen Seite des Bebauungsplangebietes sowie ent-
lang des Wegeverbindung Steinerei ist grundsatzlich denkbar. Die Vorabstimmungen mit
der Unteren Wasserbehtrde und dem Zweckverband Siidstormarn ergaben aber im kon-
kreten Fall Bedenken in Bezug auf eine Offnung des Grabens. Als problematisch werden
insbesondere die Gefahr der Verunreinigung mit Schadstoffen und die Ablagerung von Muill
eingeschatzt. Auch die zu erwartenden hoheren Unterhaltungskosten werden als nachteilig
bewertet. Zusammenfassend wird eine Offnung des verrohrten Grabens nicht empfohlen.
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3.4

Variantenuntersuchung zur Regenwasserrickhaltung

In Abschnitt 3.2 wurde die erforderliche Grol3e eines Regenrlickhaltebeckens abgeleitet.
Die untersuchten Varianten einer Regenriickhaltung unterscheiden sich in der Lage dstlich
oder sudostlich der Gewerbegebietsflache.

e Variante 1 - Ostlich des Plangebietes (Flurstiicksnummer 30)

e Variante 2 - sudlich der Wegeverbindung Steinerei
(Flursticksnummer 35/2 — alte Stadtgartnerei)

137

[Verianie 1]

C——

Einleitpunkt
Varianten 1 und 2

&
o
31,

—

Abbildung 13:  Lage der Varianten des Regenrtckhaltebeckens

Variante 1 ist auf Grundlage der zur Verfigung stehenden Informationen als technisch um-
setzbar zu bewerten. Sie besitzt aber den Nachteil, dass sich die bendtigte Flache bisher
nicht im Besitz der Stadt Reinbek befindet und mit entsprechenden Grunderwerbskosten zu
rechnen wére. Der verlegte Schonnigstedter Graben verlauft in dieser Variante an der ostli-
chen Seite des Regenrlckhaltebeckens. Bei der weiteren Planung wére hier zudem der er-
forderliche Wartungsweg zum Freileitungsmast zu bertcksichtigen (vgl. Anlage 8-2).

In Variante 2 liegt das Regenrickhaltebecken auf der Flache der alten Stadtgéartnerei, wo
bis Anfang der 1990er Jahre unter anderem Griinabfélle kompostiert wurden. Auch diese
Variante ist auf Grundlage der vorhandenen Informationen als technisch umsetzbar zu be-
werten. Allerdings ist in dieser Variante ein Diker zur Querung des verlegten Schén-
nigstedter Grabens erforderlich (vgl. Abschnitt 3.3). Zudem ist derzeit nicht vollig auszu-
schliel3en, dass auf dieser Flache aufgrund der Nutzung als Stadtgartnerei schadstoffbe-
lastete Bdden vorhanden sind. Hinweise aus dem Altlastenkataster liegen hierzu aber nicht
vor. Umweltrelevant wére diese Flache nach Aussagen der Stadt Reinbek nur dann, wenn
sie tatsachlich als Géartnerei genutzt worden ware. Dies ist hach Kenntnisstand der Stadt
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Reinbek aber nicht der Fall. In den weiteren Planungsschritten ist fir die Flachen des Re-
genriickhaltebeckens ein Bodengutachten erforderlich, dass auch die méglichen Schad-
stoffbelastungen des Bodens ermittelt. Im Laufe der vergangenen Jahre hat sich hier eine
zum Teil dichte Vegetation entwickelt. Der erforderliche Eingriff in die vorhandene Vegeta-
tion wird durch einen entsprechenden Fachplaner auch in Bezug auf notwendige Aus-
gleichs- und ErsatzmalRnahmen untersucht und bewertet. Der wesentliche Vorteil dieser
Variante gegeniber Variante 1 besteht darin, dass sich die Flache bereits im Besitz der
Stadt Reinbek befindet und kein Grunderwerb notwendig ist. Dartber hinaus bietet diese
Flache auch das Potenzial das Regenriickhaltebecken zu vergré3ern. Daraus kdnnten sich
gegebenenfalls weitere (stadtebauliche) Entwicklungspotenziale in diesem Bereich erge-
ben. Inwieweit diese Potenziale tatséchlich vorhanden sind, misste in einer vertiefenden
Untersuchung fir ein wesentlich groReres Betrachtungsgebiet ermittelt werden. Die Varian-
te 2 ist als Vorzugsvariante in Anlage 8-1 dargestellt.

Bei der Bestimmung der erforderlichen Flachen wurde in Abstimmung mit dem Zweckver-
band Sudstormarn von einer Einstauhthe von 1,0 m ausgegangen. Aufgrund der vorhan-
denen Zwangspunkte (vsl. Hohe der Fahrbahnbefestigung im Bereich der Anbindung an
die Carl-Zeiss-Straf3e) kann die Einstauhthe nicht wesentlich vergroRert werden.

In beiden Varianten erfolgt der Ablauf aus der Rickhaltung gedrosselt in den verlegten
(und verrohrten) Schonningstedter Graben.

Rund um das Regenriickhaltebecken ist ein Wartungsweg fur die Unterhaltung des Be-
ckens mit einer Breite von 6,0 m vorzusehen. Das Becken ist naturnah zu gestalten und mit
Bdschungsneigungen von mindestens 1:2 oder flacher auszugestalten. In den Planen im
Anhang sind Bdschungsneigungen von 1:4 dargestellt.

Die in Anlage 8-1 dargestellte Grof3e des Regenriickhaltebeckens ist auf die erforderliche
Grol3e zur Rickhaltung des Regenwassers aus dem B-Plangebiet bemessen. Die Versor-
gungsflache, die im Bebauungsplanentwurf dargestellt ist, bietet zusatzlich die Méglichkeit
das Becken in Richtung Osten und Westen zu vergréRern und ermdglicht damit in gewis-
sem Umfang zusatzliche Entwicklungspotenziale.

Zusammenfassend ist somit festzustellen, dass beide Varianten technisch umsetzbar sind,
aber jeweils auch spezifische Nachteile (Flachenverfuigbarkeit, ggf. Altlasten, Baumbe-
stand, baulicher Aufwand) aufweisen. Aufgrund des frihen Planungsstadiums kdnnen die
Baukosten als zusatzliches Entscheidungskriterium nur sehr grob und mit groRen Unsi-
cherheiten abgeschatzt werden. Die Baukosten werden auf jeweils auf ca. 250.000 € ge-
schatzt (ohne Grunderwerb, ggf. Altlasten und Ausgleich- bzw. Ersatzmaflinahmen). Dabei
ist zu beachten, dass die Ableitung und Bewertung der Varianten ohne Kenntnis der tat-
sachlichen Bodenverhéltnisse sowie in Teilbereichen auf sehr groben Hoheninformationen
aus topografischen Karten beruht. In den weiteren Planungsschritten sind hier deutlich de-
tailliertere Informationen erforderlich.

Eine Variantenentscheidung ist nur mit einer Gesamtbewertung im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens moglich. Dabei sind insbesondere auch die 6kologischen Aspekte zu
berticksichtigen. Die nach derzeitigem Kenntnisstand favorisierte Variante 2 und die vorge-
schlagene Variante der Verlegung des Schonningstedter Grabens sind in Anlage 8-1 dar-
gestellt.
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3.5

Hinweise zur Entwasserung der Gewerbegebietsflache

Ohne Bebauungskonzept lassen sich konkrete Hinweise zur Gestaltung der Entwésse-
rungsanlagen auf dem Grundstiick nur bedingt ableiten. Erste Abschatzungen zeigen aber,
dass das Gelande voraussichtlich modelliert werden muss, um die erforderlichen Entwas-
serungsleitungen mit einer ausreichenden Uberdeckung an die vorgeschlagene Regen-
wasserriickhaltung anschlieRen zu kénnen. Dabei ist im stdlichen Bereich der Gewerbe-
gebietsflache eine Anhebung der Gelandeoberkante um bis zu 1,2 m erforderlich. Im Rah-
men der weiteren Bebauungsplanung ware die Gelandemodellierung unter Beachtung der
Anforderungen der Grundstlicksentwasserung zu planen. Dabei ergeben sich gegebenen-
falls auch Optimierungspotenziale mit einem reduzierten Bodenauftrag. MaRgebend fur die
Planung der Grundstlicksentwasserung ist die Sohlhéhe des Regenriickhaltebeckens (vo-
raussichtlich ca. 37,8 m).

Der Zweckverband Sidstormarn weist darauf hin, dass Regenwasser von den privaten
Flachen nicht in den 6ffentlichen Raum geleitet werden darf. Dies ist insbesondere im Be-
reich der Ausfahrt in Richtung Carl-Zeiss-Stral3e und der dort erforderlichen Rampe zur
Uberwindung der Héhenunterschiede relevant. Das Wasser muss an der Grenze zwischen
offentlichem und privatem Raum (z.B. mit einer Kastenrinne) gefasst werden. Eine direkte
Einleitung in den Regenwasserkanal ist hier voraussichtlich nicht méglich. Das Regenwas-
ser muss ebenfalls in das Regenriickhaltebecken geleitet werden. Die Kastenrinne ist somit
an die Regenwasserkandle auf dem Grundstiick anzuschlie3en. Im Entwasserungskonzept
ist dazu ein Regenwasserkanal im sudlichen Grundstiicksbereich zwischen der Baugrenze
des Bebauungsplanentwurfs (Stand 7. August 2017) und der stdlich geplanten Griunflache
vorgesehen. Die zu erwartenden Sohlhéhen des Regenwasserkanals lassen den An-
schluss der Kastenrinne zu. Daflr wird eine Fahrbahnhohe im Bereich der Grundstiicks-
ausfahrt von ca. 39,10 m vorgesehen. Die Kastenrinne bestimmt damit auch die mégliche
Einstauhthe des Regenriickhaltebeckens.
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Zusammenfassung

Die Stadt Reinbek plant mit dem Bebauungsplan Nr. 102 eine derzeit landwirtschaftlich ge-
nutzte Flache im Norden des Stadtgebietes in eine Gewerbegebietsflache mit einer Grol3e
von ca. 3,5 ha umzuwandeln. Das Gebiet wird im Norden durch die KreisstraRe K 26, im
Osten durch eine vorhandene Knickstruktur, im Sidden durch die Geh- und Radwegever-
bindung Steinerei (sowie einen Knick) und im Westen durch die vorhandene Bebauung
(sowie einen Knick) begrenzt. Das Gebiet kann nur von Westen Uber die Réntgenstralle
und gegebenenfalls Uber die Carl-Zeiss-Stralie erschlossen werden. Eine direkte Anbin-
dung an die Kreisstral3e ist nicht mdglich.

Die verkehrliche Situation im weiteren Umfeld als auch die Méglichkeiten der Sicherstellung
der Regenentwasserung sind als nicht unproblematisch zu bewerten.

Verkehrliche Anbindung:

Infolge der zusatzlichen gewerblichen Entwicklungen ist mit einer vergleichsweise geringen
Zunahme der Kfz-Verkehrs um insgesamt etwa 1.000 Kfz-Fahrten/24h bei einem Schwer-
verkehrsanteil von rund 11% (Lkw > 2,8 t) zu rechnen. Diese zusatzlichen Kfz-Verkehre
sind im unmittelbaren Umfeld des Plangebietes (Réntgenstralle, Carl-Zeiss-Stral3e, teilwei-
se Borsigstraf3e) abzuwickeln. An den bereits im Bestand hoch belasteten Knotenpunkten
Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstrale sowie den Knotenpunkten der Gutenbergstra3e mit
der RontgenstralBe und der Borsigstrafie sind jedoch Ausbaumaf3nahmen notwendig. Die-
se ergeben sich aber nicht (nur) aus den zuséatzlichen Verkehren des hier betrachteten Be-
bauungsplans, sondern sind ein Ergebnis der bereits hohen Bestandsbelastung in Verbin-
dung mit den zahlreichen weiteren stadtebaulichen Entwicklungen im Umfeld.

Das Bebauungsplangebiet sollte mit der HaupterschlieBung an die Rontgenstral’e ange-
bundenen werden, da hier bereits entsprechende Verkehrsanlagen vorhanden sind. Ledig-
lich auf zwei Lkw-Parkstdnde musste verzichtet werden. In Abh&ngigkeit von der konkreten
Nutzung der Gewerbegebietsflachen ist auch eine Anbindung an die Carl-Zeiss-Stral3e
denkbar. Aufgrund der rdumlichen Situation (vorhandene Knicke, Geh- und Radwegverbin-
dung Steinerei und der eingeschrankten Flachenverflgbarkeit) ist hier voraussichtlich nur
ein Einrichtungsverkehr moglich. Zum derzeitigen Stand der Konzepterstellung wird von ei-
ner Ausfahrt ausgegangen. Der Bereich zwischen der vorhandenen Wendeanlage an der
Carl-Zeiss-StralRe und der geplanten Anbindung des Plangebietes ist nach dem Separati-
onsprinzip zu entwerfen (mit Fahrbahn und einseitigem Geh-/ Radweg). Bei der Ausfahrt
aus den geplanten Gewerbegebietsflachen ist der Vorrang von FuRgangern und Radfah-
rern zu beachten und entsprechende Sichtfelder sicherzustellen.

Das interne Wegenetz des B-Plangebietes, eine moégliche Flachenteilung sowie die konkre-
ten Nutzungskonzepte missen diese Rahmenbedingung bertcksichtigen.
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Regenentwasserung:

Unter Beriicksichtigung der Zwangspunkte (Topografie, Auslastung der vorhandenen Ent-
wasserungsanlagen und zulassige Einleitmengen) wurden mehrere Varianten zur Rickhal-
tung fir das B-Plangebiet Nr. 102 erarbeitet. Eine klare Vorzugsvariante lasst sich allein
auf Grundlage des Entwasserungskonzeptes aber nicht ableiten. Eine Gesamtbewertung
muss neben den rein technischen Aspekten auch die 6kologischen Rahmenbedingungen
sowie die Flachenverfiigbarkeit berticksichtigen.

Im Rahmen des Entwésserungskonzeptes wird ein Regenriickhaltebecken auf den Flachen
der Stadtgartnerei (Variante 2) als wahrscheinlichstes Szenario betrachtet. Die erforderli-
chen Flachen sind bereits im Besitz der Stadt Reinbek. Der Eingriff in die dort vorhandene
Vegetation und Tierwelt wird im Rahmen des griinplanerischen Fachbeitrags zum Bebau-
ungsplan bewertet. In Variante 1 waren Grunderwerbskosten zu beriicksichtigen, die durch
die Stadt Reinbek als wesentlicher Nachteil dieser Variante bewertet werden. Technisch
umsetzbar sind voraussichtlich beiden Varianten. Auch ein wesentlicher Baukostenunter-
schied ist nicht zu erwarten.

Das Regenriickhaltebecken soll variantenunabhangig Uber einen neu herzustellenden Ka-
nal in der Wegeverbindung Steinerei an die vorhandenen Entwasserungsgraben entlang
der Carl-Zeiss-StraBe angebunden werden. Die dargestellten Regenriickhaltebecken sind
auf die tatséchlich erforderliche GroRe fur das Bebauungsplangebiet bemessen. Die im
Bebauungsplanentwurf dargestellte Versorgungsflache geht Giber diesen Bedarf hinaus und
bietet damit Reserven fir eine Vergrof3erung des Beckens.

Der neu herzustellende Regenwasserkanal in der Steinerei ist dabei unabhéngig von der
Regenentwasserung des Plangebietes notwendig. Durch das Plangebiet verlauft in Ost-
West-Richtung der verrohrte Schonnigstedter Graben, der zur uneingeschrankten Bebau-
barkeit des Plangebietes zu verlegen ist. Eine Offnung des Grabens wurde diskutiert aber
in Abstimmung mit der Unteren Wasserbehdrde und dem Zweckverband Siidstormarn nicht
weiter verfolgt.

Fur die weitere Planung der Oberflachenentwasserung ist fir das geplante Gewerbegebiet
sowie fur die Flache des Regenrickhaltebeckens zwingend ein Bodengutachten (inkl. Be-
messungswasserstanden, Versickerungsfahigkeit, Schadstoffe usw.) erforderlich. Da bis-
her kein Bodengutachten vorliegt, wurde von nicht versickerungsfahigen Bdoden ausgegan-
gen.

Um die Grundstiickentwasserung als Freigefalleleitungen zu gewahrleisten, ist eine Model-
lierung des Gelandes erforderlich (z.B. zur Gewahrleistung einer ausreichenden Uberde-
ckung der Entwasserungsanlagen). Im sudlichen Grundstiicksbereich ist voraussichtlich ein
Bodenauftrag von bis zu 1,2 m notwendig. In Abhangigkeit von einer konkreten vorhabens-
bezogenen Entwasserungsplanung sind aber in gewissem Umfang Optimierungspotenziale
zu erwarten.
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Anlage 1 Verkehrsprognose

Anlage 1.1 Verkehrserzeugung - Bebauungsplan Nr. 102

Nutzungskonzept - Bebauungsplan Nr. 102
Bruttobauland 3,5ha

Gewerbegebiet (GE) allgemeine / mittlere Ansitze gemaR den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006), erganzt um
projektspezifische Annahmen
vsl. kein Schichtbetrieb

Abschéatzung der Verkehrserzeugung

|KenngréRen Gewert zung / Produktion / Verwal

Bezugsperson Bewohner Beschiftigte Kunden/Besucher Wirtschaftsverkehr Summe
insgesamt >2,8t

Spannweite [Einwohner/ha] - brutto 0 bis 5

Spannweite [Beschéftigte/ha] - brutto 50-150

gewadhlter Ansatz 5 100

Lezugspersonen 17,5 350 350 350

\Wege/Bezugsperson 3,5 23 0,5

Kfz-Fahrten/Beschaftigtem 61 805 1

Anzahl der Wege 60 810 180 350

MIV 70% 60% 100% 100%

SV-Anteil (>2,8t) 30%

Kfz-Besetzungsgrad 1,2 1,1 1,0

Kfz-Fahrten 40 440 180 350 110 1010 (11,3 %)

Quell- und Zielverkehr

Spitzenstunde friih Bewohner Beschiftigte Kunden/Besucher Wirtschaftsverkehr Summe

(7:00 bis 8:00 Uhr) insgesamt >2,8t
Anteil Quellverkehr 14% 2% 3% 5% 10%
Anteil Zielverkehr 2% 45% 3% 15% 10%
Quellverkehr S 5 3 9 6 30 (30 %)
Zielverkehr 1 99 3 27 6 140 (4,7 %)

Spitzenstunde spat Bewohner Beschiftigte Kunden/Besucher Wirtschaftsverkehr Summe

(16:00 bis 17:00 Uhr) insgesamt >2,8t
Anteil Quellverkehr 6% 45% 3% 15% 10%
Anteil Zielverkehr 14% 2% 3% 5% 10%
Quell F 2 99 £ 27 6 140 (4,7 %)
3 5 3 9 6 30(35,3 %)
raumliche Verteilung
Bewohner / Beschiftigte / Kunden
Richtung Anteil frith spat
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Stidwesten (z.B. Reinbek, HH-Bergedorf) 25% 2 26 26 2
Siidosten (z.B. Reinbek, Wentorf bei HH) 20% 2 21 2% 2
Osten (Schonnigstedt, Aumiihle, Schwarzenbek, Geesthacht) 10% 1 11 11 1
Norden (Hamburg, Barsbittel, Ahrensburg, Trittau) 10% 1 11 11 1
Westen (Glinde, Hamburg) 35% 3 36 36 3
Wirtschaftsverkehr
Richtung Anteil frith spat
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

Stidwesten (z.B. Reinbek, HH Bergedorf) 5% 1 2 2 1
Sudosten (z.B. Reinbek, Wentorf bei HH) 5% 1 2 2 1
Osten (Schénnigstedt, Aumiihle, Schwarzenbek, Geesthacht) 5% 1 2 2 1
Norden (Hamburg, Barsbiittel, Ahrensburg, Trittau, Berlin (A24)) 35% 4 10 10 4
Westen (Glinde, Hamburg, HH-Hafen) 50% 5 14 14 5
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Anlage 1 Verkehrsprognose

Anlage 1.2 Verkehrserzeugung - Bebauungsplan Nr. 50, 1. Anderung

Nutzungskonzept - Bebauungsplan Nr. 50 1. Anderung
Bruttobauland 0,5 ha

Gewerbegebiet (GE) allgemeine / mittlere Ansitze gemaR den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006), erganzt um
projektspezifische Annahmen
vsl. kein Schichtbetrieb

Abschéatzung der Verkehrserzeugung

|KenngréRen Gewert zung / Produktion / Verwal

Bezugsperson Bewohner Beschiftigte Kunden/Besucher Wirtschaftsverkehr Summe
insgesamt >2,8t

Spannweite [Einwohner/ha] - brutto 0 bis 5

Spannweite [Beschéftigte/ha] - brutto 50-150

gewadhlter Ansatz 5 100

Lezugspersonen 2,5 50 50 50

\Wege/Bezugsperson 3,5 23 0,5

Kfz-Fahrten/Beschaftigtem 9 115 1

Anzahl der Wege 10 120 30 50

MIV 70% 60% 100% 100%

SV-Anteil (>2,8t) 30%

Kfz-Besetzungsgrad 1,2 1,1 1,0

Kfz-Fahrten 10 70 30 50 20 160 (13,3 %)

Quell- und Zielverkehr

Spitzenstunde friih Bewohner Beschiftigte Kunden/Besucher Wirtschaftsverkehr Summe
(7:00 bis 8:00 Uhr) insgesamt >2,8t
Anteil Quellverkehr 14% 2% 3% 5% 10%
Anteil Zielverkehr 2% 45% 3% 15% 10%
Quellverkehr 1 1 1 2 1 10 (20 %)
Zielverkehr 1 15 1 4 1 30 (5 %)
Spitzenstunde spat Bewohner Beschiftigte Kunden/Besucher Wirtschaftsverkehr Summe
(16:00 bis 17:00 Uhr) insgesamt >2,8t
Anteil Quellverkehr 6% 45% 3% 15% 10%
Anteil Zielverkehr 14% 2% 3% 5% 10%
Quell F 1 15 1 4 1 30 (5 %)
1 1 9 2 1 10 (25 %)

raumliche Verteilung
Bewohner / Beschiftigte / Kunden

Richtung Anteil frith spat

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Stidwesten (z.B. Reinbek, HH-Bergedorf) 25% i 4 4 1
Suidosten (z.B. Reinbek, Wentorf bei HH) 20% 1 4 4 1
Osten (Schonnigstedt, Aumiihle, Schwarzenbek, Geesthacht) 10% 1 2 2 1
Norden (Hamburg, Barsbiittel, Ahrensburg, Trittau) 10% 1 2 2 1
Westen (Glinde, Hamburg) 35% 1 6 6 1

Wirtschaftsverkehr

Richtung Anteil frith spat

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Stidwesten (z.B. Reinbek, HH Bergedorf) 5% 1 i § 1 1
Sudosten (z.B. Reinbek, Wentorf bei HH) 5% 1 1 1 1
Osten (Schénnigstedt, Aumiihle, Schwarzenbek, Geesthacht) 5% 1 1 1 1
Norden (Hamburg, Barsbiittel, Ahrensburg, Trittau, Berlin (A24)) 35% 1 2 2 1
Westen (Glinde, Hamburg, HH-Hafen) 50% 1 2 2 1
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Anlage 1 Verkehrsprognose
Anlage 1.3 Analyse- und Prognoseverkehrsstarken an den maf3gebenden
Querschnitten
veenssaien L zotserie ot | o | e
0-24 Uhr [Kfz/24h] 17.200 19.500 450
Lkw-Anteil [%] ca. 4% ca. 4% ca. 21 %
SachsenwaldstraRe 6-22 Uhr [Kfz/16h] 16.100 18.200 450
(westlich Gutenbergstrafie) Lkw-Anteil [%] ca. 4 % ca. 4 % ca. 21 %
22-6 Uhr [Kfz/8h] 1.100 1.300 -
Lkw-Anteil [%] ca. 4% ca.5%
0-24 Uhr [Kfz/24h] 2.900 3.300 0
Lkw-Anteil [%] ca. 12 % ca. 12 %
6-22 Uhr [Kfz/16h] 2.700 3.100 0
Senefelder Ring ]
Lkw-Anteil [%] ca. 12 % ca. 12 %
22-6 Uhr [Kfz/8h] 200 200 0
Lkw-Anteil [%] ca. 14 % ca. 14 %
0-24 Uhr [Kfz/24h] 12.700 14.300 100
Lkw-Anteil [%] ca.3% ca.3% ca.5%
(Sogttl"l?hsgﬂt";’rﬁ!g;gggg) 6-22 Uhr [Kfz/16h] 11.900 13.400 100
Lkw-Anteil [%] ca.3% ca.3% ca.5%
22-6 Uhr [Kfz/8h] 800 900 -
Lkw-Anteil [%] ca.3% ca.3%
0-24 Uhr [Kfz/24h] 12.300 14.100 560
Lkw-Anteil [%] ca.4% ca.5% ca.18 %
Gutenbergstrafie 6-22 Uhr [Kfz/16h] 11.200 12.900 560
(nordlich RontgenstralRe) .
Lkw-Anteil [%] ca.4% ca.4% ca.18 %
22-6 Uhr [Kfz/8h] 1.100 1.200 0
Lkw-Anteil [%] ca.4% ca.5%
0-24 Uhr [Kfz/24h] 10.200 11.200 0
Lkw-Anteil [%] ca. 4% ca. 4%
Gutenbergstraie 6-22 Uhr [Kfz/16h] 9.300 10.200 0
(sudlich Rontgenstrafie) .
Lkw-Anteil [%] ca. 4% ca. 4%
22-6 Uhr [Kfz/8h] 900 1.000 0
Lkw-Anteil [%] ca. 4% ca. 4%
0-24 Uhr [Kfz/24h] 11.500 12.600 0
Lkw-Anteil [%] ca.5% ca.5%
Gutenbergstrale 6-22 Uhr [Kfz/16h] 10.500 11.500 0
(nordlich Borsigstrale) Lkw-Anteil [%] ca.5% ca.5%
22-6 Uhr [Kfz/8h] 1.000 1.100 0
Lkw-Anteil [%] ca.5% ca.5%

09.08.2017

Anlage 1.3-1



Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek

& SBI

Anlage 1 Verkehrsprognose
Anlage 1.3 Analyse- und Prognoseverkehrsstarken an den maf3gebenden
Querschnitten
Verkehrsstérk _ , Analyse Prognose B-Plan
0 gz uehrrgsz'ir)hregz 6 Uhr Zeitbereich 2016 2030 Induzierter
: T e Verkehr
0-24 Uhr [Kfz/24h] 9.800 11.100 250
Lkw-Anteil [%] ca.5% ca.5% ca.2%
Gutenbergstraie 6-22 Uhr [Kfz/16h] 8.900 10.100 250
(stidlich Borsigstrafse) Lkw-Anteil [%] ca.5% ca.5% ca.2%
22-6 Uhr [Kfz/8h] 900 1.000 0
Lkw-Anteil [%] ca. 7% ca. 6%
0-24 Uhr [Kfz/24h] 2.100 2.900 560
Lkw-Anteil [%] ca. 8 % ca. 10 % ca. 18 %
Réntgenstralie 6-22 Uhr [Kfz/16h] 2.000 2.700 560
ischen Gutenb trafd d
‘Bzgﬁﬁgsﬁgﬁe;‘ STDEIOSTEREHNC | wv-Anteil [9] ca. 8% ca. 10 % ca. 18 %
22-6 Uhr [Kfz/8h] 100 200 0
Lkw-Anteil [%] ca. 9% ca. 11 %
0-24 Uhr [Kfz/24h] 1.600 2.300 450
Lkw-Anteil [%] ca.9% ca.8% ca.2%
Borsigstraflie
: 6-22 Uhr [Kfz/16h] 1.500 2.200 450
(zwischen
Hermann-Kérner-Straf3e und Lkw-Anteil [%] ca. 9 % ca. 8% ca. 2%
Carl-Zeiss-Stral3e)
22-6 Uhr [Kfz/8h] 100 100 0
Lkw-Anteil [%] ca. 14 % ca. 11 %
0-24 Uhr [Kfz/24h] 9.500 10.700 250
BorsigstraRe Lkw-Anteil [%)] ca.2% ca.2% ca. 2%
(zwischen 6-22 Uhr [Kfz/16h] 8.700 9.800 250
Hermann-Kérner-Strale und
GutenbergstraRRe) Lkw-Anteil [%] ca. 2% ca. 2% ca. 2%
22-6 Uhr [Kfz/8h] 800 900 0
Lkw-Anteil [%] ca.2% ca.2%
09.08.2017 Anlage 1.3-2
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,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek

Anlage 2 Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstralie
Anlage 2.1 Verkehrstechnische Bewertung — Bestand
Knotenpunktskizze
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Verkehrs- und Entwésserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

LStdlich Sachsenwaldstralle / éstlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek ’ S B I
Anlage 2 Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstralie
Anlage 2.1 Verkehrstechnische Bewertung — Bestand

Bewertung Spitzenstunde frith

Signal- TU=93
gruppe FA | FE TFI?....l....1().A..|....2|O....1....310....1....4|0....|....510....1....610....1....710....|....8|0....|....9|0.. wz SG
k11 &l 48| 0 |45 ||04 - 12 007
K1 S| 0 [ 34 | 3o ) 4 37 o6
k21 |26 | 48 | 22 A T 44 [T070
k2 Alss|e7 |12 4 = 70 075
K22 % | 55|71 | 16 B 53 (074
ka3 |41 49| 8 . 60 [ 061
K3 | o |19 | 1o | 4 37 [Tos0
K13 3 | 84|53 |62 o - 8 [041
ke Y |79 |86 | 7 1L 68 | 059
k4 &Ll 79 |86 | 7 —— 40 [_007
Fs1 /| 54 | 65 | 11 P —
BLS1 o |49 |74 |25 ¥ 4
F52 N[ 0 | 21 | 21 |/ —
Fe2 x| 0|10 108 :
F54 ™| 0 |36 | 36 lo 56
F64 w| 0 |25 255 =
F57 «*| 7 | 42| 35 ﬂz
F58 «~| 60 | 78 | 18 e e I
T e B e T S T T LT T T e A e R e T T B S0 05
EPWP\UP
2t | Ftrte | Symeol| SR 1 | (3 | (3 | % | | paien| s | i | Mo | oem| % | o) | o | o | DT | g | OSV] Bemeron
1 ‘;/ K& [ 7 8 | 8 |0,08( 70 1,808 | 2,434 | 1479 = 3 118 | 0,593 67,982 0,874| 2,621 | 5,359 | 39,389 | D
! 2 { |ka| 7| 8| 8|008| 10 | 0,258 2070/ 1739 S 4 150 | 0,067| 40,031 0,040( 0,277 | 1,167 | 8,052 | ¢
1 & |kit| a5 | 46 | 48 |0,495| 70 | 1,808 | 1,800 | 2000 ) 26 | 990 |0,071|12,444| 0,042 0,988 | 2,669 | 16,014 | A
3 2 S Ki [ 34|35 59(0,376| 560 |14,467| 1,836 | 1961 = 19 737 |0,760| 37,005| 2,386 | 15,025| 21,581 | 132,076| C
3 o~ K21| 22 | 23 | 71 |0,247| 330 | 8,525 | 1,884 | 1911 & 12 472 | 0,699|43,949| 1,584 9,343 | 14,512| 88,465 | C
2 ‘7 K22| 16 | 17 | 77 | 0,183| 240 | 6,200 | 1,951 | 1845 - 9 338 |0,710| 53,300| 1,655| 7,477 | 12,102| 78,711 | D
- 1 /{ | 12| 13| 81 |0,140| 170 | 4,392 | 2,088 | 1724 2 6 228 | 0,746 69,840| 1,962| 6,190 | 10,398 70,186 | D
3 M 3| 8 9 | 8 0,097 110 | 2,842 | 1,943 | 1853 - 5 180 | 0,611 59,705| 0,970 3,698 | 6,950 | 43,702 [ D
3 2 \a | K| 19| 20| 74 | 0,215 210 | 5425 | 1,832 1965 - 11 422 (0,498 37,200 0,599 5,368 | 9,286 | 56,719 | C
1 } Ki3| 62 | 63 | 31 | 0,677 540 | 13,950| 1,832 | 1965 < 34 1330 | 0,406| 7,781 | 0,403 | 6,617 | 10,967 | 66,986 | A
Knotenpunktssummen: 2310 4965
Gewichtete Mittelwerte: 0,602 | 36,581
TU=93s T=3600s

Hinweis: Der dargestellte Signalzeitenplan berucksichtigt die maximalen Grunzeiten der verkehrsabhéngigen Steuerung. Eine
maximale Umlaufzeit ist nicht definiert.
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Verkehrs- und Entwésserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
LStdlich Sachsenwaldstralle / éstlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek

Anlage 2

Anlage 2.1

Bewertung Spitzenstunde spat

Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstral3e

Verkehrstechnische Bewertung — Bestand

> 4 SBI1

i 0 10 30 40 50 8 90 w0 oL
ouroe o B B T B o vl oo P ool fouf v B enain i o vl ol st e o Bl e e OB S8
K1 | 330562 ! =5 £ 11 [_002
Kt | o |[22]22]F L 4 61 075
K21 N[ 31| 41| 10 L7 68 061
ke Al 48| 84|36 — 36 [ 054
K22 % |48 |85 |37 —_ 76 [ 089
K23 |31 (37| 6 4L 62 [ 037
K3 | 0 | 24 | 24 [T @ 67 [ 080
K13 3 |86 |31]s8 = . 16 [ 0.29
Ka %/ |92 [107] 15 L me 79 [ 0,76
K4 4| 92 [107] 15 = ne 44 [ 014
Fs1 S| a7 |73 26 _—
BLS1 e |45 |90 |45 94 %
Fs2 ™| 1 | 26 | 25 |
F62 | 1 |15 14 'Hs
Fsa ] 1 | 26 [ 25 [EEEEE—
F64 w| 1 | 15| 14 Hs
F§7 av| 7 | 27 | 20 |-
F58 .| 38 | 80 | 42 )
s A Ak AR ARSI SaGl AR s Rk LRS! ASAL RARRS Pl RASES AREE ROk RARET ALY Raidd Rdils M AR AT T T T
EPWPIUP

| et | symo| SGR | (3 | ] | 51 | | | ocen| s | o | Mo pn| e | X | ) | o | o6m | D | | @SV Semerons

1 | %/ || 15| 16| 98 |0142| 180 | 5650 2067|1742 | - 7 | 237 |0759| 79,371| 2,129| 7,572 | 12,226 | 77,301 | E
! 2 { |ka| 15| 16 | 98 |0,142| 40 | 1,256 | 1,834 | 1963 S 9 279 | 0,143| 43,655| 0,003 | 1,193 | 3,040 | 18,587 | C

1 & |ki| 62| 63| 510558 20 | 0628]2138] 1684 ) 30 | 940 [0,02111,215| 0,012 0,203 | 1,208 | 8611 | A
1 2 ™~ | Kt [ 22 23| 91 |0,204| 300 | 9,417 | 1,836 | 1961 s 13 400 |0,750( 61,463 2,133| 10,983 | 16,588 [ 101,519 D

3 | ~ || 10] 111030007 110 | 3453 1,99 1865 | - 6 | 181 |0,608|67,992|0,957| 4,270 | 7,765 | 48,500 | D

2 | % |ke2| 37| 38| 7 |0336| so0 |18519| 1,816| 1982 | - | 21 | 666 |0,886|76302|7,554| 25,063| 33,530 202,991 E
2 A | k| 36| 37|77 |0327] 310 | 9731|208 1775 | - | 18 | 570 |0,54436,215|0,737| 8,742 | 13,742 82,699 | ¢

3 | ™V |Kke3| 6| 7 |107|0062| 40 | 1,25 |2064 1744 | - 3 | 108 |0,370|62,111(0,337| 1,542 | 3,642 | 24,321 | D
3| 2 | | k| 24| 25| 89 |0221] 350 |10,986| 1,820 1978 | - 14 | 437 |0,801|67,009| 3,077| 13,476 19,684 119,403 | D

1 Y | K3| s8| so| ss|0522| 300 | 9,417 | 1,845 1951 - 32 | 1018 | 0,295 16,108 0,240| 5,560 | 9,548 | 58,720 | A

Knotenpunktssummen: 2240 4836
Gewichtete Mittelwerte: 0,674| 57,674
TU=113s T=3600s

Hinweis: Der dargestellte Signalzeitenplan berlcksichtigt die maximalen Grinzeiten der verkehrsabhangigen Steuerung.
Eine maximale Umlaufzeit ist nicht definiert.
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Anlage 2 Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstralie

Anlage 2.2 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — Ausbau LSA
Knotenpunktskizze
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Verkehrs- und Entwésserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

LStdlich Sachsenwaldstralle / éstlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek

Anlage 2
Anlage 2.2

Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstral3e

> 4 SBI1

Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — Ausbau LSA

Bewertung Spitzenstunde frith

Signal- i i i Tu=100
gruppe FR | FE | TF liueas bepiaTapsaberia L seiLie o boas biwia Vevas Lovie e coin Lygan ¥y o Lot gevs L bl esst b e Vs o W SG
k11 &| o |67 |67 io = 5 0,06
Kt =] o [30] 30 [P L 4 40 079
K21 [ 31|55 |24 1 58 [ 0,80
k2 Ale2 |78 |16 e e e A )
K2 % | 62|78 16 A L | 42 [ 043
K23 M| 46 | 56 | 10 17 58 [ 058
K3 | 1 |20 | 1o AT 44 [T 038
K13 S o 77|77 L 5 [ 042
ke %/ |85 |95 10 L = 62 | 058
K24 4| 85| 95| 10 4 1 41 [T 010
Fs1 Sler|71] 10 —_
BL51 o |56 | 78 | 22 A 3
Fs2 ™| 2 | 26 | 24 |~IEEEIEIEET
o2 | 2 | 15 | 13 [
F5a = o | 41| 41 N
F64 «| 0 |30] 30 PO
F57 «~| 74 | 94 | 20 - >
F58 .| 84 | 94 | 10 o
P e e e e e
2uf | st | Symbol| SR | |y | | 6| e | ok | e | oo™ | pen | peem| % | @ | e | oo | D |y | 5V Bemerkung
1 ‘;/ k4 | 10| 11| 90 |o,110] 90 | 2,500 | 2,427 | 1483 - 4 155 | 0,581 62,209 0,842| 3,225 | 6,262 | 46,026 | D
N 2 4 K24 | 10 11 | 90 | 0,110 20 0,556 | 2,070 | 1739 - 5 191 0,105| 41,293 0,065| 0,565 | 1,836 | 12,668 G
1 ( Ki1| 67 | 68 | 33 | 0,680 80 2,222 | 1,800 | 2000 - 38 1360 | 0,059 5,427 | 0,035| 0,776 | 2,266 | 13,596 A
1 2 b Ki | 39 | 40 | 61 | 0,400| 620 17,222 1,834 | 1963 - 22 785 | 0,790| 40,129 3,012| 18,119 25,318 154,794| C
3 ~ K21| 24 | 25 | 76 | 0,250 380 10,556 1,884 | 1911 - 13 478 |0,795| 57,507 | 2,975| 12,855 18,919 115,330| D
4 7 K22| 16 | 17 | 84 | 0,170 135 3,750 | 1,949 | 1847 - 9 314 | 0,430| 42,264| 0,445| 3,803 | 7,101 | 46,142 | C
2 2 ‘7 K22| 16 | 17 | 84 | 0,170 135 3,750 | 1,949 | 1847 - 9 314 |0,430| 42,264| 0,445| 3,803 | 7,101 | 46,142 | C
1 /; K2 | 16 | 17 | 84 | 0,170| 190 5,278 | 2,085 | 1726 - 8 281 |0,676| 56,802 1,361| 6,326 | 10,580 | 71,605 | D
3 M K23| 10 | 11 [ 90 | 0,110( 120 3,333 | 1,936 | 1860 - 6 205 | 0,585| 57,554 0,867 | 4,038 | 7,436 | 46,579 | D
3 2 a | 63| 19| 20| 81 |0,200] 230 | 6,389 | 1,829 | 1968 . 11 | 394 |o0,584|44,263| 0,879| 6,666 | 11,033| 67,257 | ¢
1 Y |k3| 77| 78| 23 |0780| 650 |18,056| 1,832 | 1965 - 43 | 1533 | 0,424| 4,640 | 0,436| 6,371 | 10,640| 64,989 | A
Knotenpunktssummen: 2650 6010
Gewichtete Mittelwerte: 0,595 | 36,188
TU=100s T=3600s
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Verkehrs- und Entwésserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
LStdlich Sachsenwaldstralle / éstlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek

Anlage 2

Anlage 2.2

Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstral3e

Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — Ausbau LSA

Bewertung Spitzenstunde spét

> 4 SBI1

Sigrial- 0 1 60 80 90 T
gruppe FR | FE | TF lieas bepiaTaasberia s sevbie o b Vevas Lovie ol coin Ligan Vs o Lot geva L bl esss b e L o W SG
k11 &| o |67 |67 io = 5 0,03
ki =] o [23]2s B L 4 51 o
K21 |30 | 40 | 10 a8 L 62 [ 063
k2 Al47|72|25 bQ— 7 64 | 082
K22 % |47 |72 |25 B 43 [ 068
kK23 M| 30| 40 | 10 L = 44 [ 026
K3 | o |23|23[F L 4 60 082
K13 3| o |67]67 "o L 7 [T 026
ke %/ |79 |94 |15 . L= 67 |__074
K4 4|79 |04 |15 - 37 [T 016
Fs1 /|46 |63 | 17 e
BL51 o | 44 | 76 | 32 V 3
F52 | 1 | 24 | 23 '—4
F62 | 1 | 13 | 12 |
Foa | 99 | 24 | 25 *A .
Fe4 | 99 [ 13 | 14 |- .
F57 «>| 74 | 94 | 20 - >
F58 | 74 | 94 | 20 e
T e e e e e

2o | Ftetw. | Symbol| SR\ 16y | 1y | 1 | | i | emrun| e | s | Moo | | X | oo | o | o | o6 | | @S] Bemerung

1 ‘;/ ka | 15| 16 | 85 |0,160| 200 | 5,556 | 2,058 | 1750 - 7 269 | 0,743| 66,721 1,966 | 7,273 | 11,834 74,554 | D
N 2 4 K24 | 15 16 | 85 | 0,160 50 1,389 | 1,827 | 1970 - 9 315 | 0,159 37,412| 0,106| 1,303 | 3,234 | 19,695 c

1 ( Ki1| 67 | 68 | 33 | 0,680 30 0,833 | 2,115 | 1702 - 32 1157 | 0,026 5,259 | 0,015 0,286 | 1,190 8,389 A
1 2 b Ki | 23 | 24 | 77 | 0,240| 350 9,722 | 1,834 | 1963 - 13 471 | 0,743| 50,939| 2,066 | 11,058 | 16,682| 101,994| D

3 ~ K21 | 10 11 | 90 | 0,110 130 3,611 | 1,928 | 1867 - 6 205 |0,634|61,663| 1,087 | 4,542 | 8,146 | 50,831 D

4 7 K22| 25 | 26 | 75 | 0,260 350 9,722 | 1,816 | 1982 - 14 515 | 0,680 43,256 1,430| 10,170 15,563 | 94,218 | C
2 2 ‘7 K22| 25| 26 | 75 | 0,260 350 9,722 | 1,816 | 1982 - 14 515 | 0,680 43,256 1,430| 10,170 15,563 | 94,218 | C

1 /; K2 | 25| 26 | 75 |0,260| 370 | 10,278| 2,027 | 1776 - 13 450 | 0,822 64,442 3,652 | 13,345( 19,523| 117,372| D

3 M K23| 10 | 11 | 90 | 0,110 50 1,389 | 2,049 | 1757 - 5 193 | 0,259| 44,459 0,198 1,470 | 3,521 | 23,344 | C
3 2 o | 68| 23| 24| 77| 0,240 400 |11,111 1,820 | 1978 . 13 | 475 | 0,842 69,420| 4,384| 14,967 | 21,510| 130,480 | D

1 Y | k3| 67| 68| 33|0680| 340 | 9,444 1,843| 1953 - 37 | 1328 |0,256| 6,730 | 0,196 | 3,855 | 7,176 | 44,080 | A

Knotenpunktssummen: 2620 5893
Gewichtete Mittelwerte: 0,655 | 48,710
TU=100s T=3600s
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Anlage 2 Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstralie

Anlage 2.3 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose - Turbokreisverkehr
Knotenpunktskizze
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Stdlich Sachsenwaldstral3e / bstlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek

& SBI

Anlage 2
Anlage 2.3

Sachsenwaldstral3e / Gutenbergstral3e

Verkehrstechnische Bewertung — Prognose - Turbokreisverkehr

Bewertung Spitzenstunde frith

Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
MName - Pkw-Eih Pkw-Eih Plkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h
SachsenwaldstralRe (W)| 22 Zufahrt 373 469 - ang 0,41 536
Sachsenwaldstraie (W) 1 Bypass G666 - - 1400 0,48 734
Gutenbergstralke links 150 397 - 981 0,15 832
Z1 rechts 373 397 - 981 0,38 608
Sachsenwaldstraie (Q) links 518 394 150 895 0,58 378
24 rechts 586 394 - 918 0,64 332
Senefelder Ring £3 Zufahrt 148 656 668 466 0,31 320
Wartezeiten + Stauldngen
Type R Wz L L-85 L-99 Qsv
MName - Pkw-Eih 5 Plw-E Plw-E Plow-E -
Sachsenwaldstrake (W) Z2 Zufahrt 536 7.0 05 2 4 A
Sachsenwaldstraie (W) 1 Bypass 734 49 A
Gutenbergstralke links 832 43 01 2 2 A
Z1 rechts 608 6,6 04 2 4 A
Sachsenwaldstralke (O) links 378 9,7 0,9 4 G A
Z4 rechts 332 11,0 1,2 i 3 B
Senefelder Ring Z3 Zufahrt 320 14,9 0.3 2 2 B

Gesamt-Qualitatssiufe :

09.08.2017
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

,stidlich SachsenwaldstraBe / éstlich RéntgenstraBe* der Stadt Reinbek = SBI
Anlage 2 Sachsenwaldstrale / Gutenbergstral3e
Anlage 2.3 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose - Turbokreisverkehr

Bewertung Spitzenstunde spét

Kapazitat

Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
MName - Pkw-Eih Plkw-Eih Plw-E/h Pkw-Eih - Plkw-Eih

1 |Sachsenwaldstrake (W) Z2 Zufahrt 463 278 - 1107 0,42 644
Sachsenwaldstraie (W) 1 Bypass 341 - - 1400 0,24 1060

2 Gutenbergstralie links 442 514 - 865 0,51 424
Z1 rechts 647 514 - 865 0,75 218

3 |Sachsenwaldstraie (0) links 218 383 442 705 0,31 488
Z4 rechts 315 383 - 929 0,34 614

4 Senefelder Ring £3 Zufahrt 280 544 660 546 0,51 266

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsy

Name - Pkw-Erh 5 Plow-E Plow-E Plow-E -

1 |Sachsenwaldstraze (W) Z2 Zufahrt 644 5.7 05 2 4 A

Sachsenwaldstraie (W) 1 Bypass 1060 34 A

2 Gutenbergstralke links 424 8,6 07 4 i] A

71 rechts 218 16,5 2.0 3 12 B

3 |Sachsenwaldstrakie (O) links 438 7T 0,3 2 2 A

74 rechts 614 6,1 04 2 2 A

4 Senefelder Ring Z3 Zufahrt 266 145 07 4 G B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

,Sudlich Sachsenwaldstral3e / 6stlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek > 4 S BI
Anlage 3 Gutenbergstral3e / Rontgenstralle

Anlage 3.1 Verkehrstechnische Bewertung — Bestand

Knotenpunktskizze

Gutenber%strafse NORD
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek ’ S B I
Anlage 3 Gutenbergstral3e / Rontgenstralle
Anlage 3.1 Verkehrstechnische Bewertung — Bestand

Bewertung Spitzenstunde frith

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?vp—EE /h] [Fi;zh] [)i'] [F;h] ;\::9;] F:; Qsv
5 A 3=1 2 340,0 358,0 1.709,5| 0,199] 1.369,5| 1,0| 26 | A
352 3 30,0 30,5 1.572,0| 0,019| 1.5420| 10| 23| A
g . 2-3 4 20,0 22,5 107,5 [ 0,186 875 | 1,0|411| D
2-1 6 60,0 64,0 586,0 | 0,102| 5260 | 10| 68| A
. c 1-2 7 180,0 182,0 8335 | 0,216] 6535 | 10| 55| A
1-3 8 720,0 733,5 1.766,5| 0,408| 1.046,5| 30| 34| A

Mischstréme

2 B - 4+6 80,0 86,5 4085 [ 0,196| 3285 | 10| 11,0| B
i C - 7+8 900,0 915,5 1.770,0| 0,509| 8700 | 40| 41| A
Gesamt QSV| D

Bewertung Spitzenstunde spét

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FciF/Zh] [kap_EE /h] [Fcz;zh] [X_' ) [FzR/h] {\::9251 F:] Qsv
3 i 3-1 2 710,0 75,5 1.785,5| 0,398| 1.075,5[ 20| 33| A
3=52 3 20,0 20,5 1.553,01 0,013] 1.5330| 1,0| 23| A
g 2 2-3 4 40,0 40,5 163,0 | 0,245| 1230 | 1,0] 29,2 C
2-1 6 180,0 182,0 4145 | 0,434| 2345 | 30| 153| B
5 c 1-2 7 80,0 83,5 533,5 | 0,150| 4535 [ 10| 79| A
1-3 8 400,0 409,0 1.759,5| 0,227| 1.3595| 10| 26 | A

Mischstréome

2 B - 4+6 220,0 222,5 479,0 [ 0,459| 2590 | 30| 139| B
1 C - 7+8 480,0 492,5 1.754,5| 0,274| 1.2745]| 20| 28| A
Gesamt QSV| C
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

,Sudlich Sachsenwaldstral3e / 6stlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek > 4 S BI
Anlage 3 Gutenbergstral3e / Rontgenstralle

Anlage 3.2 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose

Knotenpunktskizze
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek

Anlage 3

Anlage 3.2

Gutenbergstral3e / Rontgenstralle

Verkehrstechnische Bewertung — Prognose

Bewertung Spitzenstunde frith

> 4 SBI1

Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [ISZF/Zh] [Pk\?/iEE/h] [F(;;Zh] [X_i] [F;h] [\;g;i F:; Qsv
. A 3-1 2 380,0 400,0 1.709,5( 0,222 1.329,5| 10| 27| A
3-2 3 30,0 30,5 1.572,0( 0,019| 1.542,0| 10| 23| A
5 9 2-3 4 20,0 22,5 90,0 | 0,222 700 | 1,0| >45| E
2-1 6 70,0 75,0 559,0 | 0,125| 4890 [ 1,0 74| A
i . 1-2 7 250,0 253,0 7955 | 0,314| 5455 | 20| 66| A
1-3 8 790,0 805,0 1.766,5( 0,447| 9765 | 30| 37| A
Mischstrome
2 B - 4+6 90,0 97,5 384,5 (0,234| 2945 | 1,0| 122 B
1 @ - 7+8 - - - - - 10| - A
Gesamt QSV
Bewertung Spitzenstunde spét
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [;]ZF/Zh] [kac\‘/P-EE/h] [Fcz;Zh] [x_i] [FzR/h] {\;15] Fg Qsv
3 4 3-1 2 780,0 786,0 1.785,5( 0,437]| 1.005,5| 30| 36| A
3=2 3 20,0 20,5 1.553,0( 0,013]| 1.533,0{ 10| 23| A
5 4 2-3 4 40,0 40,5 139,0 | 0,287 990 | 20(363| D
21 6 250,0 253,0 3835 | 0,652 1335 [ 60 265| C
i ¢ 1-2 7 90,0 94,0 4930 | 0,183 4030 [ 10| 89| A
1-3 8 450,0 460,0 1.761,5| 0,256 1.311,5| 20| 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 290,0 293,5 4330 | 0,670 1430 | 60| 247| C
1 @ - 7+8 - - - - - 10| - A
Gesamt QSV| D
09.08.2017
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

,Sudlich Sachsenwaldstral3e / 6stlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek > 4 S BI
Anlage 4 Gutenbergstral3e / Borsigstral3e

Anlage 4.1 Verkehrstechnische Bewertung — Bestand

Knotenpunktskizze
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102

,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek ’ S B I
Anlage 4 Gutenbergstral3e / Borsigstral3e
Anlage 4.1 Verkehrstechnische Bewertung — Bestand

Bewertung Spitzenstunde frith

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/Zh] [Pk\T—EE /h] [F(;;Zh] [X_' ] [Fz'jh] [\::925] P:; QSsv
3-1 2 230,0 244,0 1.696,5| 0,136 1.466,5| 10| 25| A
: A 3-2 3 160,0 162,0 1.579,5/ 0,101 1.4195| 10| 25| A
5 i 2-3 4 100,0 101,5 340,5 | 0,294| 240,5 | 20| 150| B
2—1 6 210,0 213,0 810,0 | 0,259 6000 | 20| 60| A
i c 12 7 180,0 182,5 8130 | 0,221 6330 | 10| 57| A
1-3 8 170,0 181,0 1.690,0( 0,101 1.5200| 10| 24| A

Mischstrome

2 B - 4+6 310,0 314,5 936,0 | 0,331 6260 | 20| 57| A
1 @ - 7+8 350,0 363,5 1.422,0| 0,246 1.0720| 10| 34| A
Gesamt QSV| B

Bewertung Spitzenstunde spét

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [pk\(::EE /h] [Fcz;Zh] [X_' ] [lejh] {\::925] Eg Qsv
3-1 2 220,0 224,0 1.768,0( 0,124 | 1.5480( 1,0 | 23| A
; B 3-2 3 200,0 200,5 1.5285(0,131| 1.3285( 1,0 | 27 | A
5 & 2-3 4 190,0 191,0 1550 | 1,224| -350 | 280| >45| F
21 6 230,0 230,5 810,0 | 0,284 5800 | 20 [ 62| A
" c 1—=2 7 300,0 301,0 7610 | 0,394 4610 | 20| 78| A
1=3 8 340,0 347,5 1.761,5( 0,193 1.421,5( 1,0 [ 25| A

Mischstrome

2 B - 4+6 420,0 421,5 3425 | 1,225 -77,5 | 51,0 >45| F
1 € - 7+8 640,0 648,5 1.312,0( 0,488 6720 | 30| 53| A
Gesamt QSV| F
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Sudlich Sachsenwaldstral3e / 6stlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek > 4 S B I

Anlage 4 Gutenbergstral3e / Borsigstral3e

Anlage 4.2 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — LSA

Knotenpunktskizze
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Verkehrs- und Entwésserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
LStdlich Sachsenwaldstralle / éstlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek ’ S B I

Anlage 4 Gutenbergstral3e / Borsigstral3e

Anlage 4.2 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — LSA

Bewertung Spitzenstunde frith

signel- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 )
gruppe An | Ab | TF |....|....|..:.|....|....|...|....|...|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|.WZ SG
Kt |+ 45 | 13| 57 - . 20 [ 046
KiL Ll 87 [ 13 | 15 L A4 34 [ 046
K2 I— 20 | 39 | 18 C — 38 [T 060
K3 o 45 |83 | 37 ; 26 [ 063
g
FI <] 18 | 39 | 21 1 !
F2 I 44 | 80 | 36 !
F3 =] 20 | 30 | 19 . ,
At Mg e A ARARAS A | hads At AL AR ARAM A AAMAS R ¥ToT T
Phase 2 Phase 3 Phase 1
te th| & q m ts Qs Nc & tw Nee Nus Nus,05 Ly
2uf | Fetr.Nr. | Symbol| SR 1 pq) | [g] | [s1 | ™ | ikezsm1 | (kv | sriezn | ciezrmy| Moo | ke | ke | X | 18] | ke | k) | ke | pmp | V| Bemerkung
1 l ki | 57| 58| 33|0644| 190 | 4,750 | 1,978 | 1820 e 29 | 1172 | 0,162 6,699 | 0,108| 1,996 | 4,385 | 28,915 | A
1
3 Lo [k, kiL| 57 | s8 | 33 | 0,644| 200 | 5,000 | 1,980 | 1818 g 11 | 434 |o461|33,517|0,510| 4,786 | 8,486 | 52,087 | B
il = K2 18 | 19 | 72 (0,211| 230 5,750 | 1,980 | 1818 - 10 384 | 0,599 40,897| 0,942 6,135 | 10,324 63,369 | C
2
3 = K2 18| 19| 72 | 0,211 120 3,000 | 1,983 | 1815 - 10 383 (0,313 32,457| 0,262 2,796 | 5,624 | 34,588 B
3 ! Fb K3 37| 38| 53 (0,422| 480 [ 12,000| 2,001 | 1799 - 19 759 |0,632] 25,824 1,122 10,581 | 16,082 105,080 B
Knotenpunktssummen: 1220 3132
Gewichtete Mittelwerte: 0,493 | 27,601
TU=90s T=3600s
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Verkehrs- und Entwésserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
LStdlich Sachsenwaldstralle / éstlich Réntgenstral3e” der Stadt Reinbek ’ S B I

Anlage 4 Gutenbergstral3e / Borsigstral3e

Anlage 4.2 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — LSA

Bewertung Spitzenstunde spét

Signel- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 bl

gruppe An () Ab: | TP [Pen o] wp 015 i Pl b bewa b T e s .|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|.WZ SG
K1 l—— 44 | 12 | 57 mE: - 1| 23 069
kil Lol 83 | 12 | 18 s T 41 [ 069

e P

K2 I— 19 | 38 | 18 z : 43 [ 064
K3 ol 44 [ 79| 34 , 30 [ 068
FI <] 17 | 38 | 21

F2 I 43 | 73 | 30

F3 =—| 19 [ 38 | 19

LI B [ A AR M R AR i G R Rkl HBSZO15

Phase 2 Phase 3 Phase 1
2 | Fstee | symool| SR | | | B | g g | s | peam | e | e | X | @ | o6 | oo | Ded | | 9] Bemerens
1 l ki | 57| 58| 330,644 390 | 9,750 | 1,859 | 1937 . 31 | 1247 | 0,313| 7,899 | 0,262 4,609 | 8,240 | 51,072 | A
* 3 Lo [k, kiL| 57 | 58| 33 | 0,644| 330 | 8,250 | 1,945 | 1851 - 12 | 478 |0,690| 41,491 | 1,507| 8,954 | 14,015| 84,510 | C
il = K2 18 | 19 | 72 [ 0,211| 250 6,250 | 1,941 | 1855 - 10 391 |(0,639|42912| 1,144| 6,844 | 11,268 67,811 | C
2 3 = K2 18 19 | 72 | 0,211| 250 6,250 | 1,952 | 1844 - 10 389 |(0,643|43,211| 1,167 6,872 | 11,305| 68,440 C
3 ) Fb K3 34| 35| 56 [0,389| 480 12,000| 1,932 | 1863 - 18 709 |0,677| 30,446| 1,420 11,430 17,148 105,666 B
Knotenpunktssummen: 1700 3214
Gewichtete Mittelwerte: 0,585 31,128
TU=90s T=3600s
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek

Anlage 4
Anlage 4.3

Knotenpunktskizze

Gutenbergstral3e / Borsigstral3e

& SBI

Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — Kreisverkehr

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRganger Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
GutenbergstralBe Nord 1 " 1 2 v
Gutenbergstralie Stid 2 * 1 2 I~ f* 1 2 30
Borsigstralie 3 1 2 I~
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek

& SBI

Anlage 4 Gutenbergstral3e / Borsigstral3e

Anlage 4.3 Verkehrstechnische Bewertung — Prognose — Kreisverkehr

Bewertung Spitzenstunde frith

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Az frezi 9pE zi 9PE Ki Gre,i fri Cre
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 390 1,056 412 123 1126 0,988 1112
480 1,053 505 204 1054 0,988 1042
350 1,022 358 282 987 0,989 976
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G tw;i stufe
[Fz/n] [Fz/h] [s] Qsv
1 1054 664 54 A
990 510 7.1 A
955 605 6,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV . A
Bewertung Spitzenstunde spét
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frez ApE zi dpE ki Gee,i fri Cre;
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 720 1,018 733 252 1012 0,988 1001
480 1,015 487 331 944 0,989 934
500 1,006 503 256 1009 0,988 997
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsvVv
1 982 262 13,5 B
2 920 440 8,2 A
3 991 491 7,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSV g, B
09.08.2017 Anlage 4.3 -2




Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
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Anlage 5 StralRenverkehrliches Anbindungskonzept fir den
Bebauungsplan Nr. 102
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek

Anlage 6

DIN 1986 Teil 100

& SBI

Bemessung von Regenrtickhalterdumen nach

Bemessung von Ruckhalteraumen bei Einleitungsbeschrankungen
nach DIN 1986-100 gemaf Abschnitt 14.9.4

Gewahlter Niederschlag Bemessungsregenreihe Reinbek (SH)

Uberschreitungshéaufigkeit n 0,2 l/a

T 5
Bemessungsgrundlagen

Flache des kanalisierten Einzugsgebietes Agx = 3,50(ha
Befestigte Flache Agp = 2,40|ha
Mittlerer Abflussbeiwert der befestigten Flache Wm,b = 0,90(-
Nicht befestigte Flache Agnb = 1,10|ha
Mittlerer Abflussbeiwert der nicht befestigten Flache WYnnb = 0,10(-
Undurchlassige Flache Ay = 2,27|ha
Drosselabfluss Qor = 4,00|l/s
Zuschlagsfaktor f,= 1,15]|-

Berechnungsergebnisse

Dauerstufe Zugehorige Regenspende erforderliches Riickhaltevolumen
D r \Y

[min] [I/s*ha] [m3]
5,0 259,0 201
10,0 198,1 308
15,0 163,9 381
20,0 141,1 436
30,0 112,0 518
45,0 87,2 602
60,0 72,3 663
90,0 51,4 700
120,0 40,3 724
180,0 28,7 759
240,0 22,6 783
360,0 16,1 808
540,0 11,5 824
720,0 9,0 816
1080,0 6,9 869
1440,0 5,7 888
2880,0 3,5 784
4320,0 2,7 635

Erforderliches Riickhaltevolumen

09.08.2017
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Verkehrs- und Entwasserungskonzept fir den Bebauungsplan Nr. 102
,Stdlich Sachsenwaldstral3e / éstlich Réntgenstralle” der Stadt Reinbek

Anlage 7

& SBI

Uberflutungsnachweis nach DIN 1986 Teil 100

Bemessung von Uberflutungsnachweis
nach DIN 1986-100 gemafl Abschnitt 14.9.3

Dateneingabe:

Niederschlagsspende: I (530 = I/(s*ha)
Niederschlagsspende: 2= I/(s*ha)
Dach- Stral3enflache: Apach = m2
Spitzen Abflussbeiwert der Dachflache: C bach = -
Flache auBerhalb der Dach- StraBenflache: Ap,g= m2
Spitzen Abflussheiwert der
Flache auRerhalb der Gebaude: Cerac= 0,20 -
Gesamtflache: Ages = m2
kirzeste maRgebende Regendauer: D= 5,00 min
Vrick = [[(530) * Ages - (5.2 * Apach * C pach +
Berechnungsformel: 62 * Arac * Crac)] * (5 * 60 /10000 * 1000)  V gyek = 233 m3
09.08.2017 Anlage 7
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Anlage 8 Entwéasserungskonzept
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